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g L Vorliegende Betriebsvorschrift und das Einzelteilverzeichnis

- gelten fiir die Feldbahnlokomotive ZL 130 und den darin eingebauten Motor
9 Type SZ 130. Am Schlusse der Betriebsvorschrift ist ein Verzeichnis der
o Ersatzteile beigefiigt, Diese Teile sind in die beiden Gruppen L und 0
;: -eingeteilt, und es enthilt Gruppe L.die Motorteile und Gruppe O die Tei-
i -1e des Getriebes und Fahrgestelles. Inmerhalb der Gruppen sind die Teile
1‘ laufend numeriert, auBerdem hat jedes Teil seine Namensbezeichnung. An
13 vielen Stellen der Betriebsvorschrift ist auf diese Einzelteile ver-
12 ' wiesen, die unter ihrer Gruppenbezeichnung leicht zu finden sind.
16 ‘ Bei Bestellungen von Ersatzteilen aus dem Einzelteilverzeich-
:é nis ist anzugeben: :
| der Gruppenbuchstabe,
die Teilnuﬁmer,

é die Motornummer )

3 z,B, L317 Mot., 785

5 _ . : '

5 Zur Sicherheit ist es empfehlenswert, auch die Bezeichnung des Teiles

anzugeben und vorzuschreiben, wie das Teil versandt werden soll, so da8
- eine Bestellung beispielsweise lautet: :

"Reglerfeder L 317, Mot. 785 Eilpost"
oder
"Kugellager O 146, Lok, 5084"
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-Uhsere Briefadresse: A
Arn, Jung, Lokomotivfabrik G.m.b,H., Jungenthal b, Kirchen/Sieg,

Abt, Motorenbau. .
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Unsere Telegramm-Adresse: :
- Lokdmotivfabrik Kirchensieg.

Ungers Telefonnummern: L
© . Amt Betzdorf Nr. 42, 43 und 46,
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A:beitsweise des Motors.

o - Der JUNG-Dieselmotor arbeitet im Zweitakt, d.h. bei jeder Um-
drehung der Kurbelwelle findet, wenn der Kolben in der cberen Totlage
steht, eine Ziindung statt und damit erhélt auch die Xurbelwelle bei Je~
der Umdrehung einen Kraftimpuls. Das Kurbelgehduse L 100-101 ist als
Spiilpumpe ausgebildet und steht mit dem Innenraum des Zylinders L 111
durch den Spiilkanal in Verbindung. Beim Aufwirtsgang des Kolbens wird
durch die Blattfedern L 620 des Ansaugstutzens frische Luft aus dem Ma-~

.8chinenraun in das Kurbelgehiduse gesaugt und bei dem nun folgenden Ab-

wirtsgang auf einen geringen Uberdruck verdichtet, RKurz vor dem untersn
Totpunkt 8ffnet der Kolben zuerst die Auspuffschlitze und 148t die durch
die vorherige Verbrennung im Zylinder befindlichen Auspuffgase durch die
Schlitze austreten. Gleich darauf gibt der Kolben auch die Splilschlitze
frei, wodurch die im Kurbelgehduse leicht verdichtets Luft in den Zylin-
derraum iiberstrdmt und die Auspuffgase voliends ausspiilt, sodaB der Zy-
linder nun mit frischer Luft gefillt ist. Durch den nun folgenden Auf-
wirtsgang des Kolbens wird diese im Zylinder befirdliche Luft auf hohen
Druck und damit auch auf hohe Temperatur gebracht, und in der oberen
Totlage des Kolbens wird der Brennstoff durch die Diise L 64c-656 in den
Zylinder gespritzt., In der heiBen, hochverdichteten Luft entziindet sich
der Bremnstoff sofort, worauf der Kolben Arbeit verrichtend nach ur.iten

‘getrieben wird, Hierdurch wird wieder die im Kurbelkasten befindliche

Luft leicht verdichtet, der vorstehend beschriebene Vorgang beginnt von
neuem und wiederholt sich bei jeder Umdrehung der Kurbelwelle,

Zweck des S%ufenkoibens.

Der Arbeitskolben L 490 des Motors ist unten in Form einer

i Stufe abgesetzt. Hierdurch wird bewirkt, daB die beim Aufwirtsgang des

Kolbens in das Kurbelgehiuse eingesaugte Luftmenge groBer ist als das
Volumen des Arbeitszylinders, Es steht also fiir das Ausspiilen des Zyline

"ders eine verhdltnismidBig grofe Luftmenge zur Verfiigung, sodaB dieser

restlos von Rauchgasen befreit wird und eine” gute VerbrennungA;égichext 1;

ist. . : o . ' o v ' R T
' ) Bei Mehrzylindermotoren findet derim ersten Absatz beschriebe~

‘ne Vorgang in jedem Zylinder statt, Die Krépfungen der Kurbelwelle sind -
- 8&egeneinander versetzt, soda8 die Kolben nacheinand
- le arbeiten, " : BRI
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*"Kifhlwasserpumpe.

i'g_so_;st:dabei folgendermaBen zu verfahren:

Zur Kiihlung der Zylinder und Zylinderkdpfe dient ein RShren-

" kithler, der auf der Andrehseite des Motors auf dem Fahrgestell montiert

ist. Das Kithlwasser wird durch eine Zahnradpumpe umgewilzt, welche vom -
Motor selbst angetrieben wird. Zum Filllen des Kiihlers verwende han nur ~
weiches Wasser (Regenwasser), keinesfalls solches mit starken Ablager-

ungen, welche in Kiirze den Kifhler unbrauchbar machen wiirden. Man achte

dareuf, daB die Wassertemperatur niedrig bleibt, keinesfalls aberg?b» c
fibersteigt. Notfalls ist frisches Wasser nachzufiillen." :

Bei Frostgefahr ist entweder sofort nach dem Stillsetzen das
gesamte Kithlwasser aus Motor, Kiihler, Pumpe und Bohrleitungen aufs sorg-
fhltigste abzulassen, wofiir die beiden Hihne L 1082 und 0 485 zwischen
Motor und Pumpe und zwischen Pumpe und Kithler zu 5ffnen sind, oder aber
man bedient sich eines Frostschutzmittels gegen das Gefrieren des Kithl-

- wassers, deren verschiedene Arten am Markte sind, Hier ist zu nennen:

Glysantin von der Deutschen Gasolin A,-G., Berlin-Schéneberg, Badensche-

strae 2, oder Dixol von den Hernkelwerken in Diisseldorf. Das Frostschutz-

mittel ist nach Beendigung der Kilteperiode wieder durch gewdhnliches
Wasser zu ersetzen, Das abgelassene Frostschutzmittel ist in . .der tolgen-
den Frostperiode noch verwendbar, Nach -dem Ablaufen der Rithlfliissigkeit
ist der Motor bei gedffnetem Hahn und gedffneten Entliiftungsventilen ca.
dreimal entgegen seiner Drehrichtung durchzudrehen, was sich mit Leich-
tigkeit durch Anfassen am Schwungradumfang bewerkstelligen 14B8t. Der
Zweck ist, die letzten Reste Wasser bezw. Kiihlflissigkeit aus der Pumpe
zu entfernen, Die Pumpe ist durch die Staufferbiichse L 1073 wenigstens
einmal tiglich zu schmieren. Hierzu ist der Hahn L 1072 zu 6ffnen und
nachher wieder zu schlieBen.

Um bei groBer Kdlte den Anlauf des Motors zu erleichtern,’
wirmt man zweckmidBig das tidglich abzulassende Kithlwasser vor dem Ein-
fiillen in den Motor an. Es empfiehlt sich dies vorwiegend fiir Maschinen,
die iiber Nacht im Freien, oder in mangelhaft geschlitzten Rdaumen stehen,

Brannstoffpuﬁpe und-Einspritzdﬁse.

» ‘Brennstcffpgmpe und Einéﬁfitzdﬁse sind die wichtigsten Organe
des Motors und der einwandfreie Lauf hiéngt in erster Linie von dem ord-
nungsmédBigen Arbeiten dieser Teile ab. : -

* Das Auseinandernehmen von Brennstoffpumpe und Einspritzdiise

jwist nach Méglichkeit zu vermeiden. L#Bt es sich nicht umgehen, gso ist .
'A-beim Auseinandernehmen und Zusammenbau mit ZuBerster Sorgfalt und Sauber-
. keit zu verfahren, . .. el ' ' e ’

SolltéAsich im Laufé~der Zeitédas,Nachéeheh des Bremnnstoff-.

" pumpenkolbens ‘oder das Auswechseln der Kolbenfeder erfgrderlich‘machep; 

J _SchlieBeﬁ-deS»DuféhgangéhéhnésTO 341 aﬁ_Bfennsﬁoffbehélfef;‘
Nach Entfernen der Brennstoffsaug- und_Druckrohrleitungen/durch LﬁsenAﬁ,




der Verschraubungen L 355 und L 360 bezw, I 468, sowie der Befstigungs-
muttern ist die Brennstoffpumpe abzubauen. ' '

Fiihrungshiilse L 351 mit dem Daumen nach oben driicken, sodaB in
die Hilfstohrung ein Stiick Rundeisen eingesteckt werden kann. Sprengring
L 367 herausnehmen. : . :

Mit dem Daumen die Hiillse L 351 etwas nach oben driicken, das
Rundeisen herausziehen und durch den Federdruck die Fihrungshiilse L 351,
den unteren Federteller L 366, die Kolbenfeder L 365 und den Kolben L 352
langsam herauskommen lassen,

Sind am Kolben oder Zylinder ernstliche Schiéden éntstanden, so
nuf die Pumpe an uns eingeschickt werden. Dasselbe gilt fir das Druck-
ventil L 356,

Beim Wiederzusammenbau der Brennstoffpumpe ist die Regelstange
L 354 bis zur Mittellage einzuschieben (durch Kérner bezeichnet), der
Pumpenkolben mit unterem Federteller L 366 so einzusetzen, daB der mit
Kirner bezeichnete Mitnehmerfliigel des Kolbens in den ebenfalls mit
Korner bezeichneten Mitnehmerschlitz kommt, Die Kdrner von Mitnehmer-
schlitz, Mitnehmerfliigel und Unterseite des Pumpengehiuses miissen simt-
"lich auf der gleichen Seite liegen.

Filhrungshiilse L 351 einsetzen und mit Rundeisenstiick fest-
halten, bis Sprengring L 567 eingesetzt ist,

Unm ein Verstopfen der Lochdiisen durch verunreinigten Brenn-
stoff zu verhindern, ist dem Druckrohrstutzen L 652 des Diisenhalters ein
Stabfilter L 653 eingebaut, das selbst kleinste Unreinigkeiten fernhilt,
F&dllt der Motor in der Drehzahl oder zeigt sich am Auspuff schlechte
Verbrennung, so kann die Diise verschmutzt sein, oder es ist die Diisen-
nadel beschiddigt oder hingen geblieben, Die Diise muB dann nachgesehen .
werden., Dabei ist folgendermaBen zu verfahren: :

Entfernen der Druckleitung L 481 bezw, L 482 bezw. L 483 bezw, -
L 484 durch Losen von L 486 und L 360, Lisen der Befestigungsmutter des
Flansches L 656, Herausnehmen der ganzen Einspritzdiise mit Druckleitung,
WiederanschlieBSen der Druckleitung an die Pumpe so, daB die Diise ins
Freie spritzt. : T
¢n Hand durchpumpen und austretende Brennstoffstrahlen beachten.
Die Strahlen sollen gleichm#Big zerstiubend im Takte des Pumpens ruck- 3

weise sustreten. :

bisf der Strahl unsauber oder eine der Bbhrungen éanz verstdpft,
so muf die Diise L 643 herausgenommen und gesdubert werden. ' o

Dise L 643 herausnehmen. ‘ L 1 -t AT
o Séubern des Inneren der Diise mit Hilfe eines Holzstibchens und
Benzin oder Gasdl,Die Diisennadel ist mit einem sauberen”lappen zu reinigen. ;

Léser der Uberwurfmutter L 644. -
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’stlmmung gebracht werden.

370 ist darauf. zu achten, daB die Einstellung der Brennstoffpumpe nicht - -

f Harte oder scharfe Gegenstande wie Schmlrgelpapler oder Drekantschaber o

diirfen dazu nicht benutzt werden, Die Bohrungen der Lochdiisen konnen
durch Blasen, oder falls dies nicht mdglich ist, mit Hilfe des mitgelief-
erten Diisenreinigers gerelnlgt werden. Das Arbelten mit dem Diisenreiniger
hat sehr vorsichtig zu geschehen, damit die Bohrungen nicht erweitert
oder sonst. beschiddigt werden. - '

Das Abfallen der Drehzahl kann auch darln seinen Grund haben,
daB in die Brennstoffpumpe oder in die Brennstoffzufiihrungsleitung zur

-Pumpe etwas Luft eingetreten ist. Man beseitige diese Luft dadurch,; daB

man die Entliiftungs- und VerschluBschraube L 426 1&st und solange Brenn-
stoff austreten 148t, bis sich darin keine Luftblasen mehr zeigen.

Brennstoff-Filter.

Das an der Brennstoffpumpe angebaute Brennstoffilter, das ein
Verschmutzen der Pumpenventile und Einspritzdiisen verhiiten soll, ist nach
ca, 1oo Betriebsstunden zu reinigen. Zu diesem Zweck wird der Hahn L 686
am Brennstoffbehdlter geschlossen, dann ist die Hutmutter L 692 zu l&sen
und das Geh#use L 690 mit dem Grobfilter L 696 und Feinfilter L 697 nach
unten abzuziehen, das Grob- und Feinfilter herauszunehmen und beide in
Benzin, Petroleum oder Brennstoff sorgfsiltig abzubiirsten, Ist durch hiu-
figes Reinigen des Feinfilters das Gewebe unbrauchbar geworden, so be-
spanne man den zylindrischen Ki&fig mit neuem Tuch. Es ist zu empfehlen,
sich ein von uns zu beziehendes Ersatztuch vorritig zu halten. Fehlt das
erprobte Tuch, so verwende man #hnliches Tuch oder Flanell, bis Spezial-
tuch von uns beschafft ist. Dabei ist zu beachten, daB bei fremdenTuch
die DurchfluBimenge meist geringer und die Verstopfungszeit kiirzer ist.
Nach dem Wiedereinbau und vor dem Uffnen des Brennstoffbehilters ist die
Entliftungsschraube L 694 zu ldsen, damit die vom zuflieBenden Brenn-
stoff verdridngte Luft entweichen kann, Hierdurch wird das Eindringen von
Luft in die Saugleitung oder Brennstoffpumpe vermieden.

Brennstoff,

Als Brennstoff kommen alle Diesel-Treibdle in Frage, wie Gasdl,
Roh®l, Texastdl, Petroleum, gelbes und braunes Paraffindl; Der Brennstoff

. frei sein von Wasser und mechanischen Verunreinigungen und einen Heiz-

wert von mindestens 10 ooco WE besitzen., Das spez1flsche Gewicht darf

- ;hochstens 0,88 ~ o, 89 betragen, 7 A .

'Nockeneinstellung.

Die gunstlgste Nockeneinstellung fiir den Beginn des Pumpens 1st
durch Je einen Xerb im Nocken L 189 und 1m Exzenter L 187 festgelegt

Wird aus irgend einem Grunde der Nocken ausgebaut, so 1st beim,
Wlederzusammenbau darauf zu achten, daB dlese Kerben wieder in Ubereln-

N

‘ Beim Auswechseln eines Nockens L f89 oder einer Nockenrollé L




verandert wird, Am Breans*toffpumpengehiuse L 350 befindet sich ein
Fenster und aguf der Pihrungshiilse L 351 ein Strich. Dieser Strich muf
bei dsr oberen und unteren Totpunktiage des Koltens am Fenster sichtbagr
Sein. Ein Spiel zwischen Stéxselioile und Nocken ist nicht zulissig,

iy

da andernfalis die Finmngahiilse L 351 bei jedem Hub auf dem Sprengring
L. 367 auiachlagen wad ihn nech kurzer Zeit zersiéren wiirde.

. Die wichtige Binstellung wivd durch dis zwischen deil Rollen-~
stdzsel und der Rolienstdsselfiihrung sish befind!ichen Digtanzscheibe
L 373 erreicht, Bei aevil, evforceviicher Verdanderung dieser Distanze
schzibe izt dacsud »u achten, daB der Stossel L 368 wieder ganz fest
in die Rerlensvosselrtiihrung L 369 egingegchraubi urd durch Kiérnerschlag
gedlchert wivd (durck das Looh in Teii L 368), o

Schaierung,

Dis Schmizrung dss Koidvens u.d der Luger des Motors geschieht
durck den eiagebsvien Bosahdler L 52¢ bazw. L 570, Sobald dei Moior
iduft, wird durch den Exzenter L 187 mittels Gabelhebels L 535 bezw,

L 53% und des Schwinghebels L 537 die Uierwelle in Drehung verseizs,
.,

BouschBies Zweizylindermotoren,

Duiiln elusn mai der Olerwelle sitzenden Schaneckentrieb wird
die Diwiivng wi’ das Sobwankead L 521 libertragen. Dizses hebt und senkt
die Pampenkelbden L 522, diz mit ihren kurbelschleifenartigen Kcpfen

den Kranm des Schwankiadass unfagssn, Das Ansaugrohr L 530 ist allen 01~
pumpen gemeinsam; wihrend jede Pumpe durch die Auslafinippel L 526 in
"ihre gesonderta Druckleitung férdert, von wo das 01 zu den einzelnen
Schmierstellen geiangt,

» Die Fordermenge kann durch Verkleinern des Kolberhubes (recnts-
drehen der Verstellschraube L 523) vermindert werden und wird durch Her-
aufdrehen diessr Schraube bis zu ihrem Anschlagvollig aufgehoben., Durch
- .Linksdrehen dieser Schraube wird die Fordermenge vergréBert. Die Ver- -

steilschrauben sind durch Federrastung L 545 gegen Verdrehen gesichert,
sodal eine ungewollte Enderung der geforderten Ulmenge nicht stattfin-
den kann, Die Férdermenge der einzelnen Uipumpen ist in unserem Werk so
eingesteilt, daB jede angeschlossene Schmierstelle die richtige Ulmenge
erhdit. Der Raum, ir dem sich die Kolben und das Schwankrad befinden,’
-ist soweit mit O za fiiilen, daB das Schwankrad in seiner tiefsten
Stelle in das 0l eintaucht. Schmutzig gewordenes oder verharztes U1

" kann durch Auswaschen mit Petroleum entfernt werden. Der Raum, in dem - -
sich das Schneckernrad cefindet, ist mit Starrfett gefiillt, Dies ist
Lack Bedarf zu erneuerr {(ca. 1500 Betriebsstunden), . -~ -

, ) Als Schmiersl ist nur’reines,;harz-'und sdurefreies MinegalﬁLiﬁ
‘2u verwenden mit einer'Viskoaitét von ca. T=8 Englergraden bei 50  C ,
.und einem Flammpunki nicht unter 200 -~ 220 % .C. Wir hatten bisher Ge-

.legenlweis; folgende Ole als 'geeignet zu erproben: - o ;

~
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lassen werdea. Lie Rohrleitung L 5% is% zu entfernen, und das Sieb L
752 aus dem Benilter hersuszuzicher,

Nach dem Atschrauben des Deckel- L 733 wird der bezw, die
kompl. Filtereinsitze nach L&ssrn der Muttern L 749 hach oben herausge-
nommen, die beiderseitrigen Dec&ei L 754 vad L 735 herausgeaghraubt und

die Filvecmasse durch neue ersetzt, Hierfiir kommen fains S&gespine (Ab-

fallspéne von Kreissigen - kein Sdgemehl ) in Frage, jedcch miissen die-
selben zrocken und sauber sein.

Nachdem der Filtereirsatz i: Petroleum cder 3asdl griindlich
ausgewaschen wurde, wobei darauf zu achiten ist, daf die feinen Draht-
gazesishe L 736, L 737, L 738 und L 739 nicht verletzt werden, wird
nacheinander in den oberen und unteren Raum die neue TFTiltermasse einge-
fiillt, miv der Harnd gauz leicht nachgedrackt, sodaB keine Hohlriume in
der Fiillung testeken bleiben. Bs mu2 sovisl Filtermasse eingefiillt
werden, dafl teim Aufschrauben der Deckal L 734 und L 735 die Filtermasse
noch etwas zusammengedriickt wird. Der rSrischgefiillte Filtereinsatz wird
dern einige Zeit (ca, 6 Stunden) “n ein Bltad gestellt und solange darin
belassen, bis die Filtermasse vollstédndig mit 01 durchtrinkt ist,

Vor dem Wiedereinbau des Filtereinsatzes sind etwa auBen an-
haftende Sigespine etc. zu entfernen und das Filtergehduse L 730 innen
grindlich zu reinigen, Beim Einbau ist darauf zu achten, daB das Ein-
legen der Lederdichtung L 762, welche den oberen Raum des unfiltrierten
gegen den unteren des filtrierten Bles abschlieBt, nicht vergessen wird,

Das Szeb L 752 und die Rohrleitung L 753 sind nach griindlicher
Reinigung wieder einzubauen. Natiirlich soll bei jeder Filterreinigung
auch das Kurbelgehiuse und die Rohrleitungen zwischen Kurbelgehiuse und
Schmierclfilter von Schmierdlriickstinden gesiubert werden. Das im Schmier.-
6lfilter befindliche 81 ist zweckmiBig ganz abzulassen und durch sauberes

‘zu ersetzen, Vor der erneuten Inbetriebnahme des Motors ist der Bosch-

6ler von Hand gut durchzudrehen.
Das Filtergehduse L 730 ist mit einem Olstandsanzeiger-Schau-

glas L 757 versehen zur Beobachtung des Olstandes. Wihrend des Betriebes

wird der Olstand ansteigen, jedoch die zuldssige Hohe nicht libersteigen.

Steigt er hoher, so muB U1 aus dem in der oberen Filtergehdusehilfte

sich befindlichen Hahn L 755 abgelassen werden, da sonst bei Einzylinder-

motoren das iiberlaufende Schmiersl durch die Leitung L 763 wieder in

das Kurbelgehiuse und evtl. mit der Verbrennungsluft in den Zylinder ge-

langen wiirde und dort schlechte Verbrennung und Verschmutzen hervor-

rufen kénnte,

Die Beforderung des Schmiersls aus dem Kurbelgehduse in das
Filtergehiuse wird durch Abschrauben der VerschluBmuttern L 746 kon-
trolliert, Tritt hier mit ¥1 geschwéngerte Luft aus, so ist die ¥1-
forderung in Ordnung. Ist das nicht der Fall, so 6ffne man voriibergehend
die sich am Kurbelgehiuse befindlichen Hihne L 127 solange, bis das sich’
im Kurbelgehiduse gesammelte 0l abgelaufen ist und Luft austritt, Sollte
auch hierdurch die Jlfdrderung nicht einsetzen, so sind diervom Kurbel-

~y
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gehduse zum Filter fithrenden Olrohre verstopft und miissen gereinigt werden.
Zweckmifligerweise werden die Hihne L 127 am Kurbelgehiuse sofort nach dem
Stillsetzen des Motors gedffnet, damit iiber Nacht das sich im Kurbelge-~
hduse ansammelnde Schmierdl ablaufen kann.

' Nach der Wiederinbetriebsetzung des Motors sind die Hihne L 127
wieder zu schliefBen.

Ansaugstutzen und Luftfilter.

Leichtes Spielen und dichter SchluB der Blattfedern L 620 sind
fiir die Leistungsfihigkeit des Motors von groBer Wichtigkeit. Die Ansaug-
stutzen L 617 sind ca. alle 14 Tage (ca. 250 Stunden) loszunehmen und die
Federn sind von anhaftendem 01 und Schmutz zu reinigen, um das Ankleben
zu verhindern, Evtl., defekt gewordene Blattfedern 8ind durch neue zu er-
setzen,

Um zu vermeiden, daB Staub in die Lager und Kolbengleitbahn

. des Motors gelangt und zu schnellerem VerschleiB Anla8 gibt, ist jeder

Motor mit einem &lfeuchten Luftfilter L 623-630 versehen.Je nach dem
Staubgehalt der Luft ist das Filter von Zeit zu Zeit zu reinigen. Zu
diesem Zweck ist es loszunehmen und in heiBem Ol auzuwaschen. Das Filter
soll dann wenigstens 15 Minuten gut abtrovfen und in leicht 8lfeuchtem
Zustand wieder angebracht werden., Unterbleibt die Reinigung, so kann sich
das Filter durch Staub so stark zusetzen, daB dadurch die Leistung des
Motors wesentlich beeintrichtigt wird.

Zylinderabbau.

Um dauernd einen sicheren und stdrungsfreien Betrieb zu haben,
ist es notwendig, nach ungefihr dreimonatlicher Betriebszeit, das sind
ca. 500 Betriebsstunden, den Motor griindlich zu reinigen, Zu diesem
Zweck wird zunéchst der Zylinderkopf und dann der Zylinder nach Lésen
der Muttern L 114 und der am Zylinder befestigten Rohrleitungen vorsich-
tig nach oben abgehoben. Zum Abheben des Zylinders bediene man sich der
zum Werkzeug gehdrigen beiden Aufhingebsen, die in hierfiir vorgesehene
Gewindeldcher der oberen Zylinderabdichtungsfliche eingeschraubt werden.
Kolben und Zylinder sind dann mit Brennstoff, besser mit Waschbenzin,
sauber abzuwaschen, Beim Reinigen des Kolbens ist peinlichst darauf zu
achten, daB kein Schmutz oder Reinigungsfliissigkeit in das Kurbelgehiuse
bezw, in den Stufenkolbenraum gelangen kann, Dieser Raum ist deshaldb vor -
der Reinigung durch reine Tiicher dicht abzudecken., Ebenfalls sind vor
der Reinigung die beiden seitlich iiber den Kolbenbolzen befindlichen Ul-
fangtaschen mit reiner Putzwolle zu verstopfen,

Sollten sich die Kolbenringe in ihren Nuten festgesetzt haben,
so sind sie durch leichtes Klopfen mit einem Hammerstiel wieder zu.
lockern und die Nuten durch reichliches Auswaschen so zu sdubern, dafl
die Ringe alle wieder gingig sind. Der Kolben ist dann mit Schmiersl gut -
einzuschmieren; die in die beiden Blfangtaschen zuvor elegte Putzwolle
ist zu entfernen und die Olfangtaschen sind mit etwas Ol anzufiillen.

Nunmehr kann der Zylinder wieder sorgfiltig aufgebaut werden,

~
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Hierzu wird beim Uberstreifen des Zylinders iiber die Kolbenringe der mit-
gelieferte Spannring zum Zusammendriicken der Kolbenringe benutzt. Es ist
darauf zu achten, daB die Beilagen zwischen Zylinder und Kurbelgzhiuse
wieder richtig eingelegt werden, damit das Spiel zwischen Kolbenboden

und Zylinderkopf (ca. 1,5 bis 1,7 mm) im oberen Totpunkt und, damit der
Kompregsionsraum nicht verindert wi.d.

Nach der Reinigung soll der Motor erst ca. 15 Minuten leer
lautfen,

Reinigung des Auspuffs und Schalldimpfers.

Da sich im lanfe der Zeit im Auspufftopf und in der Auspuff-
leitung Ruf absetzt, der den freien Durchtrits der Abgase behindert, una
dadurch die Leistung des Motors stark drosseln kann, sind Auspuff und
Auspuffleiturg gleichzeitig mit jedem Kolbenausbau grindlich zu reinigen,

Dasselbe gilt auch fiir den Schalldimpfer O 470-476. In diesen
setzt sich auch von den Auspaffgasen mitgerissenes Schmierdl ab, welches
durch den Stopfen O 476 aile paar Tage abzulassen ist.

Elekitrische AnlsBvorrichtung und Lichtanlage,

Die zur Motorlieferung gehirige oder auf besonderen Wuasch
mitgelieferte elektrische AnlaBvorrichtung besteht aus folgenden Teilen:

Lichtmaschine und deren Antrieb,
Batterien, Schaltkasten, Kabel,
Elektrigcher Analsser.

Die Lichtmaschine wird vom Motor durch Kette angetrieben., Sie
liefert vei laufendam Motor Strom fiir evtl, vorhandene Gliihlampen und
ladr gleichzeitig die parallel geschaltete Akkumulatorenbatterie auf.
Bin selbsttidtiger Spannungsregler sorgt dafiir, daB* unabhingig von der
Drehzahl des Motors und unsbhingig von der Belastung (Zahl der einge-
schalteten Verbraucher, Ladezustand der Batterie)eine méglichst gleich-
bleibende Spannung geliefert wird. Die Batterie wird dadurch von der
schidlichen Wirkung eines ihermidfigen Ladestromes geschiitzt. (Siehe auck
Besch-Broschiire Seite 5 und tolgende).

Die Batterien bestehen_aus Einzelzellen, die mit chemisch
reiner Akkumulatorensdure von 32° Bé (1,285 spez. Gewicht) gefiillt
werden, Die Zellen sind nmit VerschluBstopfen verschlossen, die eine
Entliiftung der Zellen und einen Abzug der Gase ermdglichen, jedoch ver-
hindern, daB die Fiiissigkeit durch Erschiitterung aus den Zellen auslau-
fen kann, Die Zellen sind untereinander durch Bleilamellen verbunden, In
den Zellen befinden sich Platten, die im Behilter sorgfiltig gelagert
sind, Zur Abnahme des Stromes sind isolierte AnschlufBibolzen vorgesehen,
woran die Kabelschuhe befesiigt werden., Die Batterien bediirfen einer
ganz besondersn Pflege (vergl. hieriiber die besondere Druckschrift),

2L 130/1




mite
ist

a e
38

by

and

zen,

1e8

w
o

:ch

Sihalthasten.

Die Orgsne zur Bedienung der elektrischen taulage und zur Ver-
teilung des Lichtmaschinen- und Batteriestrcmes an die einzelnen Ver-
braucher (Beleuchtungskbrper, Anlasser et:,) sind im Schaltkasten TEl ~
einigt. (Siehe Bosch-Broschiire),

Der Schaltkasten dient zum Ein- und Ausschalter der Verbraucher,
Insbesondere btefindet sich an ihm auch der AniaBdruckknopf zum Einschalten
des Anlassers, der mit der Anzeigelampe zur Beobachtung der Batterieladung
vereinigt iast,

Anlasser.

Der Anlasser ist ein Blekiromotor, dasr durch die Batterie ge~—
speist wird, Auf der Ankerwelle des Anlassers situt ein Zahnritzel, das
aur bei Betdtigung des AnlaBdruckknopfes autcmatisch mit dem auf dem
Schwungrad bafestigten Zahnkranz in Bingriff kommt., In der Ruhestellung
greift das Ritzel nicht in den Zahnkranz des Schwungrades ein. Der Ab-
stand zwischen Ritzel und Zahnkranz ruB hierbei zwischen 3 und 4 mm
liegen. Es empfiehlt sich, die Z&hne des Ritzels und des Zahnkranzes ab
und zu mit einer in Benzin getauchten Blirste von etwaigem Schmutz zu be-
freier und danach mit Ambrolieum cder einsm dhnlichen Fett mittels Pinsels
wieder einzufetten. Dedurch wird die Abnutzung der Zihne und des Ritzels
wesentlich vermindert,

Aniassen des Motors mit der elektrischen Startvorrichtung,

Vor dem Anlassen iiberzeugt man sich durch Bewegen des Schwung-
rades, daB der Motor leicht géngig und in Ordnung ist. Der Motor muB8 sich
bei gedffneten Entliiftungsventilen vor Hand leicht durchdrehen lassen.
Nach idrgeren Betriebspausen oder kalter Witterung ist dies besonders zu
teachten,

Vor jeder Inbetriebsetzung des Motors ist zundchst festzustel-
len, ob der Schmierslbehdlter vollauf'gefiilit ist (nur durch das Sieb ein-
fillen) und darauf sind, um an alle Lagerstellen frisches U1 ‘gelangen zu
iassen, mit der Ulerhandkurbel L 587, 40 bis 5o Umndrehungen zu mschen.
Fernar ist die Wasserpumpe durch die teiden Staufferbuchsen zu schmieren.
Darauf ist mittels der Hihne L 110 das angesammelte U1 aus den Lager-
schilden abzulassen., Ein derartiger AbhiaBhahn L 127 befindet sich such
am Kurbeigehduse., Dieser Hahn soll auch nach der Inbetriebsetzung so
lange gedffret bleiben, bis alles Schmiersl abgelaufen ist und fast nur
noch Luft austritt, (Siehe auch Seite 8 letztar Absatz). Sodann schlieBe
man den Hahn. Dies darf nicht vergessen werden, da sonst die Umlanf-
schmierung auBer Wirkung gesetzt wird, und dadurch die im Kurbelgehiuse
sich ansammelnden Riickstédnde mit der Verbrernungsluft in den Zylinder ge~
langen und dort schlechte Verbrennung und Verschmutzen hervorrufen, Die
Hilne in den Wasserleitungen sind in Betriebssteilung zu bringen und es
ist festzustellen, ob der etwa vorhandene Wasserbehilter bezw, Kithler ge-~
ntigend Wasser hat. Scdann iiberzeugt man sich, ob der Hahn am Brennstoff-
behdlter gedffnet ist, und ob das Getriebe nicht eingeschaltet ist,

Vor dem Anlassen ist der Schliissel in den Schaltkasten zu

-
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stecken und auf Stellung "1" zu drehen. Die Anzeigelampe, zugleich Druck-
knopf mu8 dabei aufleuchten.

Man driickt dann den AnlaBdruckknopf einen kurzen Mqment solange
nieder, bis der Motor angesprungen ist., Der AnlaBschalter darf keines-
falls mehrmals schnell hintereinander niedergedriickt werden, wenn der
Motor nicht anspringt, sondern es mus3 solange gewartet werden, bis der
Anlasser stillsteht. Auch darf der AnlaBschalter nicht bei laufendem
Schwungrad niedergedriickt werden, da sonst die Zihne des Ritzels oder
des Schwungrades beschidigt werden koénnen., Bei fruchtlosen AnlaBver-
suchen darf man nicht dauernd den AnlaBschalter niederdriicken, sondern
es mul erst die Fehlerquelle gesucht werden,

Nach dem Anspringen des Motors ist nochmals die Schmierung und
der Kiihlwasserzulauf zu priifen, der Oler nochmals 40 bis 50 mal von Hand
durchzudrehen und durch Offnen der Hihne am Auspufftopf, an der gleich-
mdBigen Temperatur der Auspuffgase festzustellen, ob alle Zylinder ziinden.
Zindet der eine cder andere Zylinder nicht, so ist die Maschine sofort
stillzusetzen und die Ursache des Versagens festzustellen, Nach einem
Leerlauf von ca, 5 Minuten kann der Motor voll belastet werden,

Nachdem der Motor seine normale Drehzahl erreicht hat, soll die
Batterie selbsttitig geladen werden, was durch das Erldschen der Anzeige~
lampe angezeigt wird. Erfolgt dies nicht, so lese man in der Bosch-Bro-
schiire nach, die auch iiber die Behandlung von Lichtmaschine, Anlasser usw.
Auskunft gibt,

Fir die Behandlung der Batterie ist eine zweite Broschiire bei-
gegeben, die sehr genau zu befolgen ist, v

Der Motor kann bei Defekten der elektrischen Anlage auch mit
der Hand angelassen werden. Zu diesem Zweck ist die Entliftung beider
Zylinder zu 6ffnen durch je zwei Linksdrehungen der Handgriffe L 615,
Mit der Handkurbel (O 301-305) ist dann der Motor durch zwei Mann mog-
lichst rasch durchzudrehen. Bin dritter Mann schlieBt wihrend des Durch-
drehens durch pl&tzliches Rechtsdrehen der Griffe L 615 nacheinander die
Entliftung der Zylinder, wobei der Motor iiber die Kompression zu drehen
ist, Hierdurch fangen die Zylinder an zu arbeiten, Die Handgriffe L 615
sind gut zu schlieBen,

Nach einigen Umdrehungen der Maschine ist durch 8ffne:n der
Hihne am Auspufftopf an der gleichmiéBigen Temperatur der Auspuffgase
festzustellen, ob auch beide Zylinder ziinden. Ziindet einer der Zylinder
nicht, so ist die Maschine sofort stillzusetzen und die Ursache des Ver-
sagens festzustellen,

Gleich nach dem Anlauf des Motors ist auch die Olerhandkurbel
noch einmal 40 bis 50 mal durchzudrehen,

Abstellen des Motors,

Das Abstellen des Motors geschieht durch den Abstellhebel L 376.;
Keinesfalls hat das Stillsetzen durch Schliefien des Hahnes 0O 341 zu er-~ 3
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folgen, da die Brennstoffpumpe dann durch etwaige Undichtigkeiten der
Saugleitung Luft ansaugen kann, wodurch das spidtere Inbetriebsetzen er-
schwert wird. Aus demselben Grunde darf der Brennstoffbehdlter nie ganz
leer werden. )

Das Abstellen des Motors durch Zichen des Abstellhebels L 376
kann auch durch Seilzug erfolgen., Dieser Seilzug geht von dem Hebel L376
nach dem Fiihrerstand und endet dort in einem Knopf, Man ziehe den Knopf
soweit heraus, als dies méglich ist., Man beachte, daB der Knopf nach
Stehenbleiben des Motors wieder in seine alte Lage gebracht wird, da
sonst der Motor nicht anliuft,

Drehzahlverstellung,

Die Drehzahlverstellung O 310~324 wird vom Fihrerstand aus be-
tétigt. Zweck derselben ist der, daB bei stehender Lokomotive die Dreh-
zahl ermédBigt werden kann, um Brennstoff zu sparen, Es empfiehlt sich,
statt dessen, den Motor ganz abzustellen, da mittels des elektrischen
Starters das Anlassen miihelos bewerkstelligt werden kann, Die auf Seite
11 unter Anlassen des Motors erwihnte Betdtigung der UlablaBhihne kann
bei Aufenthalten von nicht linger als einer Stunde unterbleiben, Wihrend
des Fahrens der Lokomotive unter Last achte man peinlichst darauf, da8
der Motor auf volle Drehzahl eingestellt ist, da er sonst seine Maximal~
leistung nicht hergeben kann, .

Man achte darauf, daB bei eingestellter voller Drehzahl die
Teile Winkelhebel I 321 und Anschlagwinkel L 322 der Drehzahlverstellung
sich beriihren., Ist dies nicht der Fall, so erreicht der Motor nicht seine
volle Drehzahl und gibt demnsch auch nicht seine volle Leistung ab. Des-~
haldb ist gegebenenfalls das Drahtseil soviel nachzuspannen,; da8 die Feder
0 316 sich noch um etwa 5 mm ausreckt, nachdem die Teile zum Anliegen ge-
kommen sind, ’ :

Weartung des Mot crs,

Bei Frostgefahr nach dem Stillsetzen das gesamte Kithlwasser

ablassen (siehe Seite 3).

Rechtzeitig Brennstoff nachfiillen.

Rechtzeitig Schmiersl nachfiillen (nur durch Sieb L 358 bezw,
L 574). ~

Gutes Schmierdl verwenden (siehe Seite 6 und 7),
Kithlwasserpumpe schmieren (siehe Seite 3),

Vor Inbetriebsetzung und sofort nach dem Anlaufen Yler 4o0-50
mal von Hand durchdrehen (siehe Seite 11 und 12),

Kihlwassertemperatur priifen (siehe Seite 3).

81 aus dem Kurbelgehduse ablassen; Hihne L 127 sofort nach dem
Stillsetzen des Motors o&ffnen und nach der Inbetriebsetzung des Motors
snolange offen lassen, bis Luft austritt, dann Hihne schlieBen (s.S. 9).
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Aus den Lagerschilden durch Hihne. L 110 01 ablassen alle acht
Tage. A S

Die Akkumulatorenbatterie ist von Zeit zu Zeit auf genligende
Fillung mit Siure nachzusehen. Es wird empfohlen, sich strikte an die
deigegebene spezielle Bedignungsvorschrift der Batterie zuthalten.

Schmierélfilter reinigen und Filtermasse ersetzen, (Siehe Seite
7) nach ca. 250 Betriebsstunden, das ist ca., 1 Monat.

Luftfilter und Ansaugklappen reinigen nach ca. 14 Tagen (ca.
250 Stunden) siehe Seite 9.

Brennstoff-Filter reinigen nach ca. 100 Betriebsstunden ( ca.
2-3 Wochen) siehe Seite 5.

Auspufftopf und ~Leitung reinigen nach ca, 500 Betriebsstunden
(ca. 3 Monate) siehe Seite 1to.

Zylinder abbauen und Kolben und Zylinder reinigen nach ca. 500
Betriebsstunden, das sind ca. 3 Monate. (Siehe Seite 9).
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II. Teil: Getriebe und Fahrzeug,
3. - e e e e ———— S

Getriebe:
:a'
Zwischen Motor und Getriebe ist eine feste Kupplung 0 560-565

nden vorhanden, so daf die erste Getriebewelle O 141 dauernd mitliauft, Die

Fahrkupplung 0 182-188, O 174-178 sind fiir jeden der 3 Génge gesondert

: vorgesehen und im Getriebe eingebaut. Die Betitigung der Kupplungen er-
500 folgt durch Drehen des Handrades O 533, und zwar bedeutet die obere
Stellung des Knopfes, daB die Kupplungen ausgeriickt sind. Die untere Lage
ist die Binrtickstellung., Beide Lagen sind durch eine Fiihletellung markiert.
Die Zahlen-Markierung zeigt an, auf welchem Gang das Getriebe augenblick-
lich eingeschaltet ist. Das Umschalten von der Vorwdrtsfahrt auf Rilck-
widrts geschieht wiéhrend des Stillstandes der Lokomotive durch Zuriickziehen
des Handrades und ist die Verschiebung desselben sinngemd8 zur Fahrt-
richtung vorgesehen,

Das Fahren geht nun folgendermaBen vor sich:

Verschieben des Handrades 0 533 achsial in der gewiinachten
Fahrtrichtung. Diese Verschiebung darf nur bei stehender Maschine vor-
genommen werden, da sonst Beachidigungen des Getriebes unausbleiblich
9ind. Die Verschiebung des Handrades ist nur im ausgeriickten Zustande
der Kupplungen, also bei oben stehendem Knopf, méglich. Das Handrad wird
nun um eine halbe Umdrehung bewegt, wobei die erste Viertelumdrehung bis
zum stdrkeren Widerstand rasch, die zweite dagegen langsam durchlaufen
wird. Die erste Viertel-Umdrehung geht leicht, die zweite dagegen bietet
einen griBeren Widerstand. Dies hat den Zweck, weiches, stoBfreies An-
fahren der Lokomotive zu erreichen, Man riicke nicht zu langsam ein, Um
den zweiten Gang einzuschalten, dreht man den Knopf des Handrades rasch
rechts herum, von der unteren in die obere Stellung, und weiter nach
rechts rasch ein Viertel und langsam das letzte Viertel, wie oben be-
schrieben, Der 3. Gang wird ebenso geschaltet. Uber die Stellung des 3,
Ganges hinaus kann das Handrad durch Rechtsdrehen wieder auf die Haupt-
nullstellung gedreht werden, die vor dem ersten Gang liegt. Das BEinriicken
des ersten Ganges in derselben Fahrtrichtung darf erst erfolgen, wenn die .
Lokomotive ihre Geschwindigkeit auf die des ersten Ganges vermindert hat
da sonst der Motor iiber seine Drehzahl hinaus beschleunigt wird und da-
durch Schaden leidet, oder.natiirlich sus dem Stillstand heraus., Benutzt
man.die 3. Geschwindigkeit nicht und will zum Stillstand kommen, so dreht
man aus dem 2, Gang das Handrad nach links und kommt dann auf die Aus-
rickstellung zwischen dem ersten und dem zweiten Gang,

Man kann nun den 1, Gang durch Linksdrehen des Handrades ein-
ricken, daraufhin den 2., Gang wieder durch eine Rechtsdrehung,
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Wiederholt sei gesagt, da8 die Fahrtwendung npur im Stillstggi
geschehen darf, -

Man schalte miglichst vom Vorwdrtagang bei Stillstand voll-
‘ stéindig auf den Riickgang und umgekehrt, In der Mittelstelle féngt das
s ‘ Getriebe leer an zu laufen und kann nur durch Bet&tigung der Getriebe-
it - bremse mittels des Hébels O 251 wiader zym Stillstand gebracht werden.
In diesem Augenblick muf beim Eindrficken auf Vor- und Riickwirtsfahrt voy
i sichtig verfahren werden, damit kein Schaden entsteht.

Elektriache Bsleuchtung,

Infolge des Vorhandenseins des elektrischen Anlassers und der
Akkubatterie 1&8t sich auf Wunsch leicht elektrische Beleuchtung des
Fahrzeuges einrichten., In solchem Falle wird an jeder Stirnseite ein
Scheinwerfer angebracht, ferner ist ein Stecker fHr eine Handlampe vor-
gesehen, fiir den Fall, da8 wihrend der Dunkelheit der maschinelle Teil
nachgesehen werden muB. Die Lokomotive ist im Filhrerstand mit einem Bosg
Schaltkasten Ha 12 B 4 gusgeriistet, welcher wie foligt arbeitet: :

Der Schliissel wird in der Stellung 0 einger#ihrt und dieser auf
Stellung 1 gedreht, Darauf lsuchiet die rote Merklampe auf, die zugleich
Anla8knopf ist. Nach Anlauf des Motors muB die rote Laipe erldschen, Da
- raufhin wird der Schliissel in Stellung O zuriickgedreht. Soll beleuchtet
werden, so bedeutet Stellung 1 Aufleuchten der Hilfslampen vorn und
hinten in den Scheinwerfern, Stellung 2 das Brennen des vorderen Schein-
- werfers bei senkrecht hingendem unteren Schaltergriff, und Brennen des
;ﬁ{ ninteren Scheinwerfers bei horizontal nach rechts gedrehtem Griff, In
. allen drei Schlidsselstellungen 148+% sich die Handlampe betitigen, und
gﬁ; arbeitet die Signalvorrichtung. Als solche wird, ebenfalls nur auf Wunsd
gegen Aufpreis ein Boschhorn vorgesehen. Sollte ein solches wegen Aha-
lichkeit mit Autosignalen in der Nihe von LandstraBen nicht zuldssig sei)
80 bauen wir einen amtomatischen Unterbrecher ein, der das Boschhorn
in beliebigen Zeichen, wie kurz, kurz oder kurz lang kurz usw, erténen
148t. Beigegeben sind eine Bosch~Beschreibung und eine Behandlungsvor-
schrift fiir den Akkumulator.

Lokomotive.

Tdglich ist durch einen Blick auf den Glstandsanzeiger 0 254
das 01 im Cetriebe auf seinen richtigen Stand su kontrollieren. Der 01~ [
spiegel soll normalérweise Y2 cm iiber dem roten Strich auf dem Glas des
Olstandsanzeigers stehen. Das Einfiillen des Dles muB unbedingt durch dief
durch, Fiillschraube 0 236 verschlossene Uffaung erfolgen. Nur in diesem
Falle besteht die Gewihr, daB das Bl in sédmtliche Kammern des Getriebes
eindringg. Am besten eignet sich reings, séurefreies Maschinensl von
etwa 5,5 Engler, 200 Flammpunkt, 20~ Stockpunkt, Dickere Ble oder gar
Fette diirfen nicht genommen werden. Nach etwa 500 Betriebsstunden ist ds
01 zu ersetzen. Es ist besonders darauf zu achten, daf der Ulspiegel
nlemals unter den roten Strich absinken darf,

Der Kithler ist mit weichem Wasser bis zum Ubeilauf»nachzufﬁl-:
len, Dies ist von allergroBter Wichtigkeit und besteht bei Unterlassung

A o i,

16 : Z . 130/1§




g2t das’
triebe-
werden,
fahrt v

.aser a
suglqigq
hen, Da
.auchtet
und

: Schein
19n des
. In
.y und
f Wuns
m ha-
i38lg sgef
:horn
>rtonen
Z8V0T-

0 254
Der D1-
las des}
urch dig
diesem
triebes
von ‘
der gar

n ist def

agel

haufiil-!
lassung §

‘ r130/1::

ik
s

die Gefahr des Fressens des Motorkolbens, evtl, ist die Zerstorung des

Motors zu befiirchten, Die Kilhlwasserpumpe L 1070 ist auf gutes Arbeiten
nachzusehen, Ein Nichtarbesiten der Pumpe zeitigt nattirlich die gleichen
Gefahren wie ungeniigende Kihlwassermenge. Der Ventilatorriemen ist ge-

gebenenfalls durch Drehen des Exzenters zu spaunen,

Zur einwandfreien und dausrnden Betriebabereitschaft der Loko-
motive ist es vor allem erforderlich, dd8 die Maschine m&glichst in einem
ordentlichen und sauberen Raum aufgestellt wird. NRach jedem Betriebstag
8ind dotor und Getriebe auch duBerlich zu sdubern. Werkzeuge und Raserve-
teile miissen ordentlich, jederzeit greifbar und gegen Feuchtigkeit ge-
schiitzt eingelagert sein. Brennstoff und Schmierd&l sind so zu lagern,
daB kein Wasser oder Schmutz in die Behdlter gelangen kann,

Vor Inbetriebsetzung der Maschine iSt zu beachten:

1. Kithler bis zum Uberlauf mit Regenwasser fillen.
(Bei Versdumnis dieser MaBnahme koénnem sich schlimme
Motor-Defekte ergeben). .

2. Nachsehen, ob das Getrlebe noch gendgend 01 hat,
Von Hand schmieren: .
1. Betdtigung der Gangschaltung und deren Ketts,
2. Betdtigung der Wendegetriebeschaltung,
3. Die Handbremse und deren Betdtigung.

Bei Inbetriebsetzung der Lokomotive ist folgendermaBen vorzugehent

1, Handrad in Mittelstellung setzen, Schraube nach oben.
2. Drehzahlregulierung auf volle Drehzahl stellen.
3., Motor anlassen (Sieche Seite 11),

4, Vorwidrtsfahrt:

~

Handrad hineinschieben nur bei stehender Maschine:; sonst

Getriebeschaden.

1. Gang einschalten durch eine halbe Umdrehung des Hand-
rades nach rechts.

2., Gang einschalten durch eine ganze Umdrehung des Hand-
‘rades . : -

3. Gang einschalten durch eine ganze Umdrehung des Hand-

rades.

5. Rlickwidrtsfahrt:

Handrad herausziehen nur bei stehender Maschine; sonst
Getriebeschaden.

1. Gang einschalten durch eine halbe Umdrehung des Hand-
rades nach links.

2., Gang einschalten durch eine ganze Umdrehung des Hand-
rades nach links,

3. Gang einschalten wie bei 2. Gang,




6. Stillsetzung durch Drehen des Handrades auf Mittelstell
(Siehe Seite 15).

7. Anziehen der Handbremse,
8, Abstellen dss Motors,

#inrend der Fahrt ist zu beachten:

Das Handrad ist langsam in die Einriickstellung zu drehen, .
weiches Anfahren zu erzielen, wobel auch alle Getriebeteile geschont
werden. Ruckartiges Drehen des Handrades auf die arbeitende Stellung
zu vermeiden,

Wird beim Fahren im Gefdlle die Geschwindigkeit des Zuges ;
Ber als dem eingeschaltetem Gang entspricht, so ist der Gang auszusc:
ten und durch Bremsen der Lokomotive und einiger Loren ein unzulissi;
Anwachsen der Geschwindigkeit zu verhfiten,

Ein Gang darf erst dann wieder eingeschaltet werden, wenn :
Geschwindigkeit des Zuges sich auf das diesem Gang entsprechende Maf
verringert hat, andernfalls sind Beschddigungen unvermeidlich, Das
Gleiche gilt beziiglich des Umschaltens vom schnellsten in den lang-
samen Cang. ,

Getriebschm!erung,

Es ist daftir zu sorgen, daB der Getriebekasten immer geniigs
mit Bl geftillt ist. (Siehe Seite 16)., Verbrauchtes Ol ist durch Nach-~
fiillen zu ersetzen., Nach ca, 500 Betriebsstunden ist das ganze U1 ab:
lassen und durch frisches zu ersetzen. Wir empfehlen ein U1 von folge
den Eigenschaftent

Unbedingte Séurefrgiheit, Zghflissigkeit, hbchstgns
5,5  Engler bei 50 ¢, Flsmmpunkt mindestens 200,
Stockpunkt mindestens -20°, :

Andere Ole, insbesondere Fette sind ungeeignet,

Tadellos gefiltertes U1 kann mit Zusatz von frischem U1 ws'
verwendet werden,

Ketten,

Die Treibketten O 367 und 368 sind beide nach ca, 200 Betri
stunden, das ist ca, ein Monat, sauber guszuwaschen, Dies geschieht 2
besten mit einer harten Bilrste oder einem Pinsel, widhrend die Ketten
Losungsmittel liegen, dder suBerhalb unter oftmaligem Untertauchen de
Kette in das Losungsmittel. Das Auswaschen muf so oft wiederholt werd
bis das L&sungsmittel keine Trtibung mehr erfihrt, Danach ist die Kett
léngere Zelt aufzuhéingen, damit das Lésungsmittel restlos abtropfen u
die Kette trocknen kann. Hierauf ist die Kette mit einem reinen Tuch -
abzuwischen; zu empfehlen ist die Anwendung des Shell—Kattenfettes, L
welches nach Anwérmen die Kette einzulegen ist. Hin- und Herbewegen ¢




GefdBes erleichtert das Eindringen des Fettes zwischen alle tragenden ’
Teile der Kette, Die Kette scll aus dem Fett genommen werden, wenn dieses
zu erstarren beginnt, Bel zu frithem Herausnehmen liuft das noch fliasige
Fett wieder heraus. Hierauf ist sofort das iberflissige Fett durch schnel-
les Abwischen zu entferren, was bei zu sehr erkaltetem Fett nur noch sehr
schwer mSglich ist. Das Abwischen des Uiberfliissigen Fettes ist sehr wich-
tig, weil im Unterlassungsfalle das Anhaften von Schmutz sehr begiinstigt
wird,

Die Kette darf nicht zu sehr gespannt sein, sondern muf einen
genz leichten Durchhang haben. Zu siramm gespannie Ketten werden sich
schnell ausrecken; zu lose gesvannte Ketten beginnen zu klettern und
springen ab,(Durchhang ca. 15-20 mm), Hierbei sind allzuleicht Beschi-
digungen an Kette oder Getriebe‘mﬁjlich; 83 ist also ndtig, den Zustand
der Kette dauernd zu beobachten, Adfangs lsdngsn sich die Ketten, und um
Stérungen zu vermeiden, sind sie durch Verschieben der Achsen nachzu-
spannen, Um die Ketten spannen zu konnen, ziehe man ja eine Beilage O
500 aus den der Ketten abgewandten Riumen.zwischen den Achsbuchsen und
Gleitbacken heraus und spanne mit dsn beidea Druckschrauben O 503, die
gegen die Achsbuchsen driicken, die Kette straffer. Dadurch entstehen in
den Hohlriumen auf der Kettenseite Spielrsume, die durch die zuvor aus-
gezogenen Beilagen ausgefillt werden, Es ist -auszuprobiaren, ob Beilagen
genligender Stdrke gewihlt werden, gegebenenfalls mfizssen weitere Beilagen
gleicher Stirke, oder eine stdrkere Beilags genommen werden. Selbstver-
gténdlich ist darauf zu achten, daB an beidsn Achsbuchsen glaichviel umd
gleichstarke Beilagen umgewechselt werden, damit die Parallelitdt der
Achsen gewahrt bleibt,

Ist irgend ein Glied der Kette defekt geworden, so muB es
sofort ausgewechselt werden, denn ein derartiges Glied verursacht einen
unruhigen, kraftverzehrenden Gang der Xette; gegebenenfalls bewirkt ein
solches Glied die Zerstérung des Getriebes.

Sind die Ketben abgenutzt, so wechsle man zugleich mit Auf-
bringen der neuen Kette auch die Kettenrider aus, sofern diese mehr als
3 em der Zahnflanken des Kattenrades abgenutzt sind, Bs erscheint dies
als’ Belastung, allein dem ist nicht so, Die neuen Ketten und Ketten-
rider arbeiten wieder exact und auf liéngere Dauer, wihrend ein abge-
nutzies Ketienrad in Kiirze eine neue Kette vollstindig zu gersidren ver-
mag. Man benutzs lieber die alten Keiten und Kettenridder, solange dies
m3glich 1st, _

Anweisung zur Reparatur der Ketten.

Ketten mit ungerader Gliederzahl haben als VerachluBstiick das
verkrdpfte Glied 0 371; Ketten mit gerader Gliederzahl das gerade Ver-
achluBstiick 0 369,

Um eine Kette mit ungerader Gliederzahl zu vérkﬁrzen, ist das
verkrspfte Glied zu entfernen und die.frei werdenden Laschen sind durch
den Bolzen O 370 zu verbinden.

Umn eine Kette mit ungerader Gliederzahl zu verléngern, ist das.
verkrdpfte Glied zu entfernen und durch 0 373 zu ersetzen,
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. Unm eina Kette mit rorader Gliederzahl zu verkiirzen, ist ein
Doppelglied zu entfernen und durch ein gekrospftes Glied zu ersetzen.

Um eine Kette mit gerader Gliederzahl zu verlingern, ist ein

"gekropftes Glied O 3771 einzufiigen.

Eine gebrochene AuBenlaschs ist durch ein gerades Varschluf-
glied zu ersetzen.

Bei Bruch einer Innenlasche oder Biichss 3ind drei Glieder zu
entfernen und durch 0 372 zu ersetzen.

Achslager.

Die Achslager der Lokomotive und Wilzlager brauchen nur atwa
alle 3-5 Monate nachgesehen werden, Am besten nimmt man die Lager har-
ausg, wischt sie in Waschbenzin sufs Sorgfiltigste aus und f£illt iz za
atwa Y4 mit frischem Kugellagerfeti bester Qualitdt. Je rainer dis Lags.
gehalten werden, desto gréBer ist deren Lebensdauer, Das Schlimmste fir
ein Wdlzlager sind Fremdkdrper, die in die Laufbahn der Rollen garaten,

Sendstreuvorrichtung.

Um beim Anfahren cder Bremssn das Rutachen der Ridsr zu vale
hindern, ist eine Sandstreuvorrichiung 0 440-453 angeordnei, welche wvou
Helel O 449 vom Fiihrerstand aus betitigt wird. Zur Vermeidumz won Ter-
stopfungen ist zum Einfi#illen des Kastens nur feinkbrniger, trockenar
Sand 2u verwenden, :

Bremse.

Die Bremse 1st allseitig ausgeglichen und durch FuSiritt O
4cT zu betdtigen, Die Nachstellung erfolgt zunichst durch Verlingsrn
der Stange C 404 durch Hdherschrauben der Mutter O 405, Wenn diese
Nachstellmdglichkeit erschdpft ist, schraube man die Mutter 0 405 so-
weit zurlick als mdglich und spanne mit Schlo8 O 401 bis der FuBtritt
0 407 wieder seine Hochlage angenommen hat,

Man beachte, daB die Bremsbacken 0 380 tiberall gleichweit agb-

stehen und reguliere gegebenenfalls mit- den Abdruckschrauben 0 %92 nach.

Eine weitere Verstellméglichkeit-1iegt darin,daB der Bolzen 0 419 in
den Ldchern des Gabelstiickes 0O 397 umgesetzt wird,

Das Material der Bremskl&tze haben wir so gewidhly, daB die
Abnutzung auf diesen statt auf den Bandagen vor sich geht, da latzters
viel wertvoller sind,
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Stdrunger.,, Ursache und Abhilfe.

BN ESATAAT ISR NBERN T BNEBEES

Motor lduft nicht an.

Ursache Merkmal Abhilfe
1. Hahn am Brennstoff Hahn &ffnen
behélter geschlossen B
2, Luft in der Brenn- Entliiften
stoffleitung siehe Seite 5
3. Ungentigende Motor 1&B% sich Entliiftungsventil
Kompression leicht durchdrehen dichten,Kolbenringe

prifen

Motor lduft an, zeigt aber nicht genfigend Leistunz oder bleibt ganz_stehen.

4, Luft in der Brenn-~

siehe bei 2
stoffleitung '

siehe bei 2

5. Blattfeder L 62n ist
gebrochen oder
schlieBt nicht

¥otor qualmt

Reservefedern ein-
bauen

6. Diise L 643 ist
verstopft

groBer Widerstand
beim Pumpen von Hand

Diise sidubern
siehe Seite 4

7. Diisennadel L 634 bleibs Motor qualmt, Brenn-
héngen oder dichtet stoffpumpe ld8t ~ich
nicht ab, oder Feder |von Hand leicht
L 647 gebrochen betdtigen

Diisennadel sdubern
Feder erneuern

.8, Auspuff oder ~Leitung |Motor qualmt
igt verstopft

Auspufftopf undLeitung
reinigen,SieheSeite 10

~ Motor hat schlechte Yerbrennung

1o, Dise L 634 ist ver-
stopft bezw,spritzt
schlecht

Motor qualmt

Diise sdubern
Siehe Seite 3

11, Blattfeder L 620 ist Motor qualmt Regervefeder
gebrochen oder schlieBt einbauen
nicht

12, Ungeniigende Motor qualmt Siehe bei 3
Kompreasion

13, Luft in der Bremn~  |Siehe bei 2 Siehe bei 2
stoffleitung

14, Motor ist fiberlastet [Motor qualmt

Belastung verringern»

Laufrider schleudern

15. Zu groBe Anhiingelast
| : L : Motor quslmt

Ay
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Storungen, Ursache und Abhilfe.

oass:)
e _ a2l

b

I Ursache

Merkmal

Abhidfe |

e r16, Gleise zu glatt

Laufrider sohleudern
Motor qualmt

t
Last abhingen

Bremswirkung ungeniigend,

Bremskldtze
verschlissen

17.

Maschine kommt beim
Abbremsen nicht rasch
genug zum stehen

Bremaen-nﬁoh-

stellen |
(Siehe Seite 2¢) .

18. Kupplungen
schleifBen

Maschine erreicht ihre
Geschwindigkeit nicht

——de o

19, Blektrischer An-

Kotor ldéuft nicht an

Wenn Kupplungen
defekt,einsetzen
neuer Lamellen
oder Federn ge-
brochen durch neu.
arsetzen.

Bosch~Beschreibun;
nachsehen, Behand.
lungsvorschrift d:
Akkus beachten.,
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A} fii?f;;° Bezgichnung der Reserveteile : ;i?er-

) L 112 Zylinderkopfdichtung 28/68

'L 116 Dichtung fiir Auspufftopf (Asbest) 28/69

b L o115 i Dichtung fiir Auspuffrohr (Asbest) | 26/23

. L 122 { Dichtung fiir Kithlwasserleitung (Klingerit) 27/141

} L 508 ! Zahnscheiben fiir KolbenbolzenSicherung 27a/1

j L 371 E Rollenbolzen 28/30

i L 370 . Rolle 28/31

t L 641 Kupferscheibe fiir Boschdiise 30/61a

| L 642 i Dichtring fiir Boschdiise 26/4

L 647 ; Federn fiir Boschdiise 26/2

. L 491 : Kolvenring 30/82

- L 608 ! UlanschluBschrauben 28/98

'L 620 ' Blattfedern fiir Luftklappen 27/1

f L 358 i Feder fir Druckventil zur Busch«Brennsnoffpumpe 26&/9
pesrsining ox Servange 2807 FH oo ionaing e Ferkaeugs 18T
Steckschliissel fir 1 fDreigelenkreparaturstck. 30&/79&
Zylinderkopfschraube 30/26b § 1 igarades VerschluBglied 30a/80
Spezialschliissel fiir 1 jBolzen m,Mutter u,Splint SOa/Bob
Kolvenbolzensicherung 27/177 } 1 {Filtertuch fir Bosch-
dammerschliissel fiir !Brennstoff-Filter 26/16
Schwungradmutter 26/131 iSicherungsbleche 4o ¥
Aufhingessen zum Abheben 2 ldto., 26,5 Din 93
des Zylinders 30/26a § 2 lato, 23  Din 93 v.L, |E 56 b
Pinzette 27/147 { 6 |dto. 20  Din 95 E 77 a
lAbziehvorrichtung f.Schwung- 18 ;dto, 13,2 Din 93 ET77T0b
rad mit 2 Sszchskantschrauben 516 @dto, 1043 Din 93 | E 77 ¢
5/8" x To Din 61 27/144 $1 lato, 95,5/520x1.5 stark
Schllissel fiir Boscholer 26a/37 mit Nase 18 breit 26/47
1Hakenschliissel 68/75Din181o 28/73 1 jdto, 125,52 ¢ x 1,5 stark
Hakenschliissel f,Ringmutter imit Nase 18 breit 30a/82 ¢
(Kurbelwelle und Regler) 28/71 1 ,dto. 100/548x1,5 stark mit
Spannring fiir Kolbenring 30a/43 Nase 12 breit . Boa/85 b
Schraubenschliissel 19/24 1 dto, 75/38,5 g x 155 stark
SW f.Bosch-Brennstoffpumpe 28/37 imit Nase 14 breit 30a/84
Doppelschraubenschliissel 1 dto, 75/38,5 ¢ x 1,5 stark
11/14 Din 130 D 91a jmit Nase 14 breit 30a,/84
dte. 17/22 Din 130 D 932 )} 3 iPaBbleche , :
dto, 27/32 Din 130 D 97a 140/116 @ x 0,2 stark
dto. 36/41 Din 130 D 1o01a § |Ms 63 ' 30a/82a
Schraubenzieher 12/101d}§ 3 {dto. 140/116 @ x 0,5 m
Ventildlkanne M11b |stark Ms 63 o 30a/820b
Diisenreiniger : 28?/18c 2 {dto. 155/140 § x 0,5 mm
Steckschliissel f,Auspufft. 28/100 stark Ms 63 30a/83
Abziehvorrichtung fiir 2 |dio., 155/140 § x 0,2 mm
jKupplung ¥ 5491 "~ istark Ms 63 30a/83a
:Doppelschraubenschliissel 1o fdto, 18/5,5 g x 0,5 mm
46/50 Din 130/D 102 a |s tark / 30a/82
dto. 55/60 Din 130/D 103 a 1 .Hammer 500 gr.
|Stellschliissel (Englinder) | mit Stiel 10/15 u, 10/6
!200/F 2/11 D 63 ' 1 Kombinationszange 12/152
igr.0lkanne 2 Ltr. Inhalt . ] ’
Trichter 33/41 ; -
‘Durchschlag 5 ¢ -' h

12/100f




Bremsung von Motorlokomotiven

Viele Unfidlle im Baubetried und Beschidigungen von
Motorlokomotiven sind auf unsachgemiBes Bremsen zuriickzufijhren.
Der Lokomotivfithrer, der die Verantwortung fiir den Fahrbetriebd
und die Maschine trigt, muB daher iiber die Vorginge bgim Bremsen
genau unterrichtet sein, um Unfidlle und Schidden vermeiden zu
konnen,

Die Motorleistung der Lokomotive wird durch Ausniitzung
der Reibung zwischen Laufrad und Schiene auf den Zughaken iiber-
tragen, Die Reibkraft hingt vom Lokomotivgewicht und dem Schienen-
zustand ab., Bei nassen und verschmierten Schienen z,B. wird der
Reibwert geringer als bei trockenen Schienen, Die Motorleistung
bleibt jedoch die gleiche, so daf dann die Lokomotive schleudert.
Durch Sanden wird der Reibwert vergrtfBert und die R#der greifen
wieder, sc dafB8 sich die Motorleistung wieder voll auf den Zug-
haken auswirken kann, Hieraus ergibt sich auch, daB die grioBte
Zugkraft einer Lokomotive nicht allein durch die Yotorleistung
bestimmt wird, sondern wegen Reibung von Lokomotivgewicht und
Schienenzustand abhdngig ist.

Der Reibwert bestimmt auch die Bremsfihigkeit der Lo-
komotive. Diese #dndert sich also ebvenfalls je nach dem Dienst-
i gewicht und dem Schienenzustand. Die im Einzelfall erforderliche
L Bremskraft richtet sich nach der angehingten Last, dem Grad des
Gefdlles und der Geschwindigkeit. Alle diese ver#dnderlichen
Faktoren miissen beriicksichtigt werden, demit ein sicheres Abbrem-
sen des Zuges gewdhrleistet wird.

S

/

Der Lokomotivfiihrer ist darauf angewiesen, beim 3remsen
gefiithlsmidBig zu handeln. Irrt er sich, dann sind Beschiddigungen
der Maschine oder gar Unfidlle unvermeidlich. Es ist daher notig,
dem Lokomotivfiihrer eine Handhabe zu geben, die es ihm ermdglicht,
im voraus die Bremsfdhigkeit eines Bauzuges zu beurteilen. Wie
oben dargelegt, sind Hochstzugkraft und Bremsfizhigkeit vom Reib-
wert der Lokomotive abhingig, Ist also die griolte Zugkraft bezw.
Anhingelast fiir bestimmte Verhdltnisse bekannt, so liegt fiir die
gleichen Verhdltnisse auch die Bremsfihigkeit der laschine fest,
Man kann somit allgemein sagen:

Eine Motorlokomotive kann auf einer gegebenen Steigung
in der Talfahrt die gleiche Anhingelast abbremsen, die
sie bei gleichen Schienenverhidltnissen im kleinen Gang
hinaufziehen kann, Han achte jedoch darauf, daB die Ge-
achwindigkeit in der Talfahrt nicht zu grofl wird, um
den Zug stets in der Hand zu haben,

Will man nun mit einer groBeren Anhidngelast talwirts
fahren, als die Maschine jiber die Steigung bergwidrts ziehen kann,
so muB eine entsprechende Anzahl Bremswagen im Zuge mitgefiihrt
werden,

’ Beispiel: Eine Lokomotive mit einem Dienstgewicht von
4 to vermag auf einer Steigung von 3% eine Anhingelast von 16 %o
zu ziehen.. '
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Fdhrt man auf derselben Strecke mit derselben Lokomo-
tive zu Tal, so s0ll die Anhingelast auch nur 16 to betragen,
wenn nur das Lokomotivgewicht abgebremst wird,

Will man jedoch mit der doppelten Anhédngelast, also
52 to zu Tal fahren, so ist es erforderlich das Bremsgewicht zu
verdoppeln, d.h. es miissen Bremswagen im Gewicht der Lokomotive
= 4 to angehingt werden. Bs ist dabei. zu beachten, daB die Bremse
auf beide Achsen wirken nuB, da sonst nur die Hilfte des Brems—
gewichtes fiir die Abbremsung ausgenutzt wird,

Motorlokomotiven haben im allgemeinen gekuppelte Achsen,
d.h. alle Achsen sind miteinander verbunden und werden gleichzei-
tig angetrieben., Auf diese Weise wird das gesamte Dienstgewicht
ausgenutzt, um die erforderliche Reibung zu erzielen, Bei gekup~
pelten Achsen geniigt die Abbremsung von nur einer Achse, um das
volle Dienstgewicht fiir die Bremswirkung auszunutzen. Werden alle
gekuopelten Achsen abgebremst, so erzielt man damit keine grifere
Bremswirkung, sondern nur eine geringere Abnutzung der Bremsklé&tze
und eine gewisse Schonung des Triebwerkes und der Rider.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, daB das Mate-
rial der Bremsklstze so gewdhlt sein soll, daB diese und nicht die
Laufflidchen der Rider sich abnutzen. Zu harte Bremskl&tze haben
den Nachteil, den Reibwert zwischen Rad und Bremsklotz zu verrin-
gern und eine stirkere Abnutzung der Laufrider herbeizufiihren,

Im {ibrigen verindert die Verringerung des Reibwertes zwischen Rad
und Bremsklotz nicht den Reibwert zwischen Rad und Schiene und
somit auch nicht die Bremsfdhigkeit der liaschine, sondern sie ver-
langt lediglich eine gréBere Kraft am Bremshebel, Man achte darauf,
dal man die 3remse niemals so fest anzieht, daB die Laufrider
blockiert werden und die Rider auf den Schienen gleiten., Durch
dieses Gleiten wiirden die R&der Schleifflichen oder ziinftig aus-
gedriickt "PlattfiiBe" bekommen. Der grofl3te Nachteil liegt jedoch
darin, da3 durch das Gleiten die Bremsfihigkeit der Lokomotive
vermindert wird, Die groBte Bremsfiahigkeit wird. erzielt, wenn sich
das Laufrad beim Bremsen entsprechend der jeweiligen Lokomotiv-
geschwindigkeit dreht.

Soll man mit dem Motor bremsen?

Der Autofahrer schaltet im Gefdlle einen Gang ein und
148t den Motor ohne Gas laufen, So wird die Leerlaufarbeit des
Hotors zur Bremsung nutzbar gemacht, Dieses Verfahren wird vielfach
ohne Uberlegung auch fiir Motorlokomotiven angewandt, bei welchen
aber die Verh#ltnisse ganz anders liegen. Beim Kraftwagea ruht
das ganze, verhdltnismiBig geringe Gewicht auf den Achsen, die
alle abgebremst werden kénnen, so daB des gesamte Gewicht fiir die
Reibung ausgenutzt wird. Die Bedingungen wiren bei einem Bauzug
gleich, wenn alle Laufrider der Lokomotive und der Anhingewagen
abgebremst wiirden, Das ist aber nicht der Fall, sondern in einem
Feldbahnzug befindet sich meist eine Angzahl Wagen ohne Bremsen,
Viird nun mit dem lMotor gebremst, so kann es leicht geschehen, dafd
die ungebremsten lassen den Zug starx beschleunigen, wodurch die
Motordrehzahl iiber die Héchstgrenze hinausgetrieben wird.-




Der Fahrer, dessen Maschine einen Geschwindigkeitsbereich von
z.B. 4-15 km/Std. hat, wird es vielleicht nicht bedenklich
finden, wenn er im Gefille auf 12-15 km/Std. kommt. Hat er aber
dabei den 1. Gang eingeschaltet, der einer Normalgeschwindigkeit
von 4 km/Std. entspricht, so wird der Motor ganz unzulissig be-
schleunigt und kommt auf das Dreifache bis Vierfache seiner
Hochstdrehzahl, Fiir derartige Uberdrehzahlen ist der Motor nicht
gebaut und Schidden, wie Kolbenfressen und Auslaufen der Pleuel-
lager sind dann die Folgen. Hier liegt vielfach die Ursache fiir
solche Schiden, die sich nicht sofort zeigen, sondern erst spiater
bei normaler Beanspruchung auswirken und ein bedenkliches AusmaZ
annehmen, ja zur Zerstorung des Motors fithren kénnen, Der Fahrer
weiB in solchen Fillen gar nicht, daB die unwissentlich zugelas-
sene Uberdrehzahl des Motors die eigentliche Ursache ist und wird
den Fehler dem Material oder der Konstruktion nur nicht sich
selbst zuschreiben.

Aus alledem ergibt sich, da8 das 3remsen durch den ein-
gerickten Motor bei Bauziigen erhebliche Schidden herbeifihren kann.
Die erzielte Bremswirkung ist demgegeniiber sehr gering und steht
in keinem Verh#iltnis zu den méglichen Folgen. Man sollte es daher
unbedingt unterlassen, Bauziige mit dem Motor zu bremsen, und nur
in HuBerster Gefahr dieses Mittel zusitzlich anwenden, wenn man

"~ die evil. Vernichtung des Motors in Kauf nehmen will.
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Ansicht und Schnitt des Motors

L 101 Kurbelgehduse kompl. L 779 Drosseivenlii m. Ronrleitung kompl.
L 102 Stifischraube m.Mutler L 120

L 703 Deckel L 121 s

L 104 Lagerschild (Steuerseile) L 122 Dichtung

L 105 Lagerschild(Schwungradscite) { 123 Scwungrad

L 106 Konsole L 124 y

L 107 L 125 Oiabiaprohr

L 108 L 726 Mufe

L 709 VerschiuPpstopfen m.Dichtung L 727 _OlablaPhnhn

L 110 Glablaphahn L 728 Dlablofrohr

L 711 Zylinder L 132 Ablaphahn

L 7712 Dichtung L 733 Halteblech

L 113 ZylinderKopf - L 134 Winkelslick m.Rohr

L 14 Sliftschrauben m.Mufter Dicktung(Dros selventil)

L M5 Dichtung Dichtung (Kurbelgehausedeckel)
L 116 Dichtuny 2wischenlogen m. ] zw. Zylinder
L 117  Auspufitopf kempl. Abildichtungen . | u.Gehduse
L 118 S '




176 70 W& V7S 77 180 188 193 192 195 19%

i
8
t
%

BL 196 7183 181 180 78 W7 W71 W2 73 176 W9 189 191 11W0 187
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170 Kurbelwelle »
7171 Gegengewicht -
172 Stieftschraube mit Mutter u. Sicherungsbilech
173 Schleuderring

974 - Réhrchen

175 Sechsktschraube mit Sicherungsblech
176 Rollenlager

177 Beilage

178 Satz Zwischenlagen

179 Zwischenring

180 Oldichtring

181 Ringmutter

182 Hakenspringring

183 Paffeder

184 Sechskantmuiter

185 Legeschliiisset i
186 Kreuzlochschraube mit Eisendraht
187 Exzenter

188 Papfeder

189 Nocken

190 Nutmutter

191 Hakenspringring

192 Gleitfeder

193 Senkschraube

194 Andrehzapfen

195 Gewindestift

796 Scheibe
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L 300 Bolzen ) , L 322 Anschlagwinkel
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E etriedbe.

compl. Getriebegehiduse mit 0 159
Schrauben 0 160
VerschluBdeckel 0 161
Schmierdldeckel 0 162
Schmierdldeckel 0 163
Deckel 0 164
Kettenradwellen: »llendeckel 0 165
Schaulochdeckel ' 0 166
Schaltwellendeckel 0 167
0 168

Drucklagerdeckel 0 169
0 170

Dichtung A.-Cu. 0 171
Hebel fiir 1. Gang 0 172
Hebel fiir 2, und 3. Gang 0 173
Mitnehmerhebel 0 174
Schaltgabel 0 175
Schaltgabel 0 176
Druckring 0 177
Deckel mit Schrauben 0 178
Hochschulterlager 0 179
Biichse 0 180
Bichse 0 181
Schaltgabelbiichse 0 182

Schaltgabelbiichse 0 183
Welle 0 184
Welle mit PaBfeder 0 185
Nockenwelle mit PaBreder 0 186
Federspannschraube 0 187
Federspannschraube 0 188
Gewindestein 0 189
Federteller 0 190
Gleitschutz 0 191
Feder _ 0 192
Kettenradnabe mit Schrauben . 0 193
Fihrungsstiick mit Schrauben 0 194
Kettenrad ~ 0 195
Rollenring 0 196
Bolzen mit Mutter und Splint 0 197
Klemmstiick mit Schraube 0 198
Antriebswelle 0 199
Vorlegewelle ‘ 0 200
Hochschulterlager 0 201
Querlager ' 0 202
querlager 0 203
Querlager 0 204
Querlager 0 205
Abstandbiichse 0 206
Zwischenring 0 207
Zwischenring 0 208

Abstandbiichse .
Mutter S
Sicherungsblech .
Mutter .
Sicherungsring
Spritzring '
Gewindestift
PaBfeder
Sicherungsblech
Feder .
Abdichtscheiben
Blichse
Mitnehmerstift
Feder
Oleinfithrung
Lamellentrdger .
Kupplungstrommel
Druckhiilse
Druckhiilse
Druckring
Senkniete

Keil

PaBfeder
Lamellenhalter
Innere Lamellen
LuBere Lamellen
Lamellentriger
Kupplungstrommel
Druckhiilse

Ring
Hakendrahtring
Keil

Schraube mit Sicheruagsblech
Paf8feder
Gewindering

Ring m. Schrauben u.Slcherungsbl.
Stirnrad

Stirnrad

Stirnrad

Stirnrad

Stirnrad

Stirnrad
Stirnrad
Kegelrad
Schaltklaue
Keilwelle
Rollenlager
Rollenlager
Pendelrollenlager
Tonnenlager




[eNoNeoNoNoNeNoNecRoRsNoNeNoReoNoReRNeNoNoNo oo RolloRe No e o NoloNo o No o Ro R

151
152
153
154
155
156
157
158
220
221
222
223
254
225
272"
227
223
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
246
247

Zwischenring
Gewinderohr

Rohr

Pafifeder

PaBfeder

PaBfeder

PaBfeder

PaBfeder

Schleife"
Schaltwelle
XuBere Schalthebel
Palifodar

Paffeder mit Nieten
Flznach fiir Olrohr
Tichtung
Bo-ci{zrrohr mit AnschluBflansch
Kupferrohr mit AnschluB8flansch
Dichtung
Bundbiichse
Kettenradwelle
Xegelrad
Dichtungsbiichse
Dichtungsring
Labyrinthring
Labyrinthring
Mutter

Mutter

Palfeder

Feder
Mitnehmerschraube
Zylinderstifte
Sicherungsblech
Sicherungsblech
Pendel-Tonnenlager
Tonnenlager
Pablech

0000000000000 OOO
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209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
249
250
251
252
253
254

256
257
258
259
260

261
262
263
264
265
266
267
268
269
270
271
272
273
277

Mutter
Mutter

Ring
Sicherungsblech’
Sicherungsblech

Pa3feder

Flanschlager

Lagerdeckel mit Dichtung
Innere Schalthebel
Lagerbock

Bremsdruckstiick

Hebel

Bolzen

Bremsbelag mit Nieten
Ulstandsanzeiger ohne Zu-
fihrungsrohr

Fiillschraube mit Dichtung
Filzstreifen
Verschlufdeckel

Rundmuffe

cpl. Rohrleitung zum 0l-
standsanzeiger :
sechskant VerschluBschraube
Hakendrahtring
Lagerbiichse

PaBbleche

Stift

cpl. UlablaBleitung
Schrauben mit Federring
Bolzen mit Scheibe und Splint
Lagerdeckel .
Anschlag compl, mit Schrauben
Paflifeder :

Schrauben mit Sicherungen
Nocken

sechskant Schraube mit
Sicherung
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306 301 302 303 308

304

,: a Anwerfvorrichtung

0 301 Lagerbock

0 302 PaPbleoch 2 m/m stark
O 303 PaBblech 1 m/m stark

0 304 Anwerfkurbal

.

0 305 Schraube mit Mutter u.Federring

0 306 Andrehzapfen -
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336 337 338 339 340
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i F

S ket

i
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; 343 344 345

AT A

Brennstoffbehdlter

O 336 Brennstoffoehalter m. angeschr. Teiien.

0 337 VerschluPstiick

0 338 Siebeinsatz

0 339 Schauglas .

0 340 Aufdenring m. Schrauben
) O 341 Hahn R34*

0O 342 Brennstoffleitung

0 343 AnschiuPschraube

O 344 Rohranschiuf )

O 345 Dichtungsring

O 346 Flachdichtring
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Rad s_afz

- 0 360 Radstern
‘0 361 Achse
0 362 Paf¥feder mit Boizen
0 363 Radreifen
O 364 Kettenrad
0 365 Sechskantschraube
+ 0 366 Papbleche
. 0 367 Kette 39Glieder
: O 368 Kette 4#2Gliader
- 0369 Gerades Verschiufglied

0 370 KettenverschluPbotzen
0 371 Gekropftes Verschlufdglied

372 Dreigelenkreparaturstick -
373 Zweigelenkreparaturstiick .’ -
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:AE; ’ 380 Bremskldtze ' ’
381 Hintere Héngeeisen mit Sicherung
382 Vordere Héngeeisen mit Sicherung
383 Hintere Welle
384 Vordere Welle
387 Abstandhalter
389 Abstandhalter

o3 390 Feder : ' 'r
391 Bolzen '
392 Schrauben mit Muttern
j 393 Bremsbalken mit Anschlag
ik 294 Bremsbalken, komplett

395 Bolzen :

396 Ausgleichhebe

397 Gabelstiick

398 Bolzen

399 Zugstangenhdlfte mit Muttern
400 Zugstangenhdlfte mit Muttern
401 Spannschlof

402 Bolzen

403 Bolzen

404 Druckstange

405 Druckstiick

406 Mutter

407 FuBhebel

408 Bolzen

409 Bolzen , S

410 Lager

411 Schnepper

412 Bolzen

413 Feder

414 Zahnbogen.

415 Lager ‘ . : g
416 Welle ' . : i

417 Hebel : i
418 Hebel . .
419 Bolzen , . , . |

420 Balter ' : . A
421 Poder - - LB
422 Bolzen N ' . o
423 Lager mi} Schrauben ' : ]
424 Hakenscifeube mit Muttern o i
425 Bolzen ’ ' T
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442 4237 440 44

DI OIE FELILIE L,
L —————

Sy ais

Risrling

R 14

0 &41
0 442
0 443
0 444
O 445
0 446
O 447
0 448
0 449
0 450
0 48]
"l oss2

Lah 448

Sandkasten

O 440 Sandkasten

Deckel

Ring

Kette

Wanne

Ldffelblech compl.
Flansch

Mittetwelle

Welle

Zugstange
Vorderes Sandrohr
Hinteres Sandrohr
Rohrschelle
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463 464

Zug-und Sto|3vor richtung.

0000000

460 Puffertopf

4617 Stempel .
462 Federteller ‘
463 Federteller

484 Bolzen

465 Kuppe.kelte

466 Kegelfeder

467 Mutter m. Splint.
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468
1 Auspuffkasten
- ’ 0 468 VerschluPstopfen .Olablafirohr compi
i 3 _ O 469 Deckel m. Dichtung
g B - O 470 Dichtung
E B . ~ - O 471 Nahtl.Rohr m.Flansch

O 475 Auspuffkasten m. allen angeschr. Teiler: : .
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; » 486 482 485 484 483
E . Kiihler
0 480 Kilhler
P - . O 481 Kihiwasserieitung
o , . O 482 Kihiwasserieitung
oo . O 483 HeiPwasserschlauch
. O 484 Schiauchschellen
O 485 Ablaphahn
. . 0 486 Otfangblech
" 0 487 Stulzen m. VerschiuBdeckel
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570
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512
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Federgestange ist um
9Q° verdreht gezeichnet
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495 489 ‘500

Stha=

501

- Achslagerung u.Federausgleich

0 490 Deckel m. Dichtung
0 497 Druckstiick '
0 492 Druckpfanne

O 493 Federbock

0 494 Tragfeder

0 495 Federbund m. Schraube

0 496 Gehduse
0 497 Rollenlager
0 4988 Labyriinthring

- 0 499 Fiihrung,

0 500 Achshaltersteg
0 507 Haltewinkel

0502

0803~

0 504
0505

0506

0507
0508
0 503
05810
o057
0512
0513

0 51% Drucksliick'm. Schrauben u. Sichgrhhg
0 5148 Sechskischrauben m. Federring

1Satz Beilagen

Zapfenschraube m. Mutter.

Bolzen m. Scheibe u.Splint

Gabelstiick

Mutter

Druckstange

Hebel . : )
Lager :

.Bolzen m.Scheibe u.Splint

Druckstiick
Federstiitze
Fihrungstiick
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Motor lung mit
Lichtmk:ggh. Agtrieb

0 555 Sechskantschr mit Mutter

0 556 Spannvorrichtung

0 557 Keilriemenscheibe. .
O 558 Bummirieman ' : : -
0O 559 ' ' s -
O 580 Kupplungsscheibe o '

0 561 Kupplungsnabe

0 562 Kupplungsbelag

563 Kupfernieten T T
564 Sechskantschraube m.Mutter S T
565 Sicherungsblech ' S
566 Gewindestifte
567 Keilriemenscheibe
868 Lichtmaschine

Sl Ve e, T

0
0
0
0
0
0




579 577 571 580 573 577 - 578
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A : 582 S74 A 5§72 581 575 8§82
Abstelizug
0 570 Knopf
O 577 Drahtseil "
R 0 572 Rolle S
’ 0573 Rollenfiihrung m, Schuixblech.
; 0 574 Haiter , :
0 575 Schraube m.Federnring
7 O 576_Feden
' 0 577 Herzkausche
3 0 578 Haiter
3 - 0 579 Zugstange
A : O 580 Boizen m. Soheibe u Splint )
- 0 581 Bolzen m. Scheibe w.Splint :
- 0 582 Seilkiemme S
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; £33 520 523 53§ §1S 528 526 - 539 531530 532 542 547 529
¥ . .
AuPere Schaltung
0 575 Kegelrad 0 531 Kugel
0 578 Kegelrad O 532 Feder !
. .0 877 Stirnrad 0 533 Handrad
O 578 Banganzeiger 0 534 Mitnehmen .
Q 579 Bolzen m.Splint 0 535 Flbrungstiick
x .0 520 Buchse O 539 Kegelradgehduse
"0 621 Buchse O 540 Kettenradgehduse \
0 522 Kettenrad O 541 Hebel - o
0 5§23 Schaltweile - 0 542 Lagerbock
0 624 Kettenradwelle 0 S43 eube(sfuck m. Hu"er -
0O 525 Bleitfeder 0 544
O 528 Gisitfeder 0 545 Zugstango
' 0 527 Paﬁjoder‘ 0 546 . LRI
0 528 Papfeder 0 547 Bolzen m. Kroncnmuu'ru Splmln
0 529 Kette O 548 Bo(zen m. Kronénmulter u. Scheibe
oS5

30 Kugelfuhrung
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E lektrische Anlage

G 586 Bosch~Schaitkaste

C 587 Bosth-Siche:
0 588 Bosch-Steck.






