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L. Einleitung

In der verliegenden Bedienungsanweisung sind die notwendigsten Angaben
iber Bedlenung, Wartung und Pflege zusammengestellt,
Beachten Sie bitte die hier aufgefiihrten Hinweise, denn die Einhaltung der
in der PAegeiibersicht enthaltenen Arbeiten ist die Voraussetzung flir die
dauernde Betriebsbereitschaft des Motors,
Trotz der sorgfiltigen Herstellung braucht auch dieser Motor wie jede an-
dere neus Kraffmaschine eine gewisse Einlaufzeit und muf daher wihrend
der ersten 100 Betriebsstunden besonders gut {iberwacht werden,
Ein Mindestmal an Wartung und Pflege muf auch Ihr Motor erhalten, denn
es hingen davon ab:

lange reparaturlose Laufzelt,

Zuverliissigleit,

- stete Elnsatzbereitachafll

Fihren Sie bitte eln Betriebsbuch, denn die Fihrung dieses Buches, in das
alle Pflegearbeiten und die geleisteten Betriebsstunden einzutragen sind, ist
Bedingung bei der Anmeldung von Garantieanspriichen,
Unsere Kundendienstabteilung steht Ihnen jederzeit fiir alle auftretenden
Fragen zur Verfiligung,
Wir werden immer beémiiht seln, Sie restlos zufriedenzustellen.

YEB Molorenwerk Cunewalde
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Die Ein- und Zwelzylindermotoren 1 EVD 8§ 8L d & KVD 8 SVL Werden
wahlweise mit Hand- ader Elektrostart Eeliefert
mator 4 KVD 8 SVL wegen der hiiheren Durchdrehwidersténde nur mit Elek-
trostart ausgeristet wird, In ganz bestimmten Sonderfillen kann allerdings
auch der Vierzylindermotor von Hand Eestartet werden.

Alle drei Motoren der Baureihe werden je nach Einsatziall mit oder ohne
KEraftstoffbehiilter geliefert, Wahlweise kann eine Kmftstn[fﬁrderpumpe an-
Eebaut werden, Beim Vierzvlindermotor 4 KVD 8 SVL gehiirt diese zur
Grundausriistung,

Die Kraftabnahme erfolgt normalerweise von der Schwungacheibe,  Unter
bestimmten Bedingungen (Rilickspruche beim Maotorenhersteller erfarder-
lich) kann der Abtrieb auch auf dor entgegengesetzten Seite der Kurhelwells
erfolgen,

Beim Motor Typ 4 KVDBSVL darl von der Schwungscheibe nur in Form
einer direkten Kupplung abgelrieben werden. Fiir Rlemen-, Zahnradabtrieh
ad, §, liefern wir ein Kupplungsgehiuse mit Schaltkupplung und freiem
Wellenstumpf, das an das Motorgehiuse angeflanscht wird,

Bel den Ein- und Zwelzylindermotoren LEVDBSL ynd 2KVDBSVL fat
darliber hinaus die volle Eraftabnahme von der Nockenwelle mil halber
Drehzahl mbglich,

Beim Vierzvlindermetor 4 KVD 8 SVL kann von dieser Mbglichkeit bis etwa
30 % der Leistung unter bestimmten Bedingungen Gebrauch gemacht wer-
den, dies erfordert aber vorherige Rilcksprache mit dem Herstellerwerls,
Grundsiitzlich diirfen {iir den Abtrich von der Nockenwelle nur die von uns
gelieferten Elemente, wie Kupplungsiansch, Kellviemenscheibe usw., wer-
wendet werden bzw. erfordert eline abwelchende Anwendung eine Abatimmung
mit dem Herstellerwerk. Andernfalls wird ecin Garantieanspruch von uns
abgelehnt, B

. Die sicbenstelligen Zahlen in den Spalten der Tahelle Eeben die betrieblichen

Bestellnummern fiir die verschiedenen Abiriebsméiglichlceiten an. Die An-
gaben fiir die Kupplungen sind deren Typen- und Beatellbezeichnungen,

10

rend der Vierzylinder-

1.2. Ein l:‘mwaisung

Beim Finbau des Molors ist zu beachten, dal dle Zuginglichkeit zu simt-
lichen Bedien- und Wartungsteilen gewiihrleistet sein mul, um elne einwand-
freie Wartung des Motors und seiner Hilfsaggregate durchfithren zu kinnen,
Auberdem mufl bei einer vorgesehenen Verkleidung des Apgregates darauf
geachiet werden, dall bel dem lufigekithlten Motor die Zufuhr frischer Luft
gum Luftfilter und zum Axialgeblise als auch die Warmlultabfuhr ohne
Luftstauungen und ohne Kurzschlufl gewlhrleistet ist. Alle Leistungsangaben
beziehen sich aul eine Ansauglufttemperalur von 20°C,

Auistellung des Motors:
Al Der Motor soll auf einem festen und soliden Fundament spannunssiie

bofestiglt werden,

Bild 7, Einbaulage der Motoren
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\ b} Fiir besondere Binbaufille kann such- alneﬁsﬂube Aufstellung auf .'.} : Q -

. . L o 1lung
schwingungsdiémpfenden Gummielementen efiolgen, Die Schwingungs- ;i 2 BEdL ungsmile ng
diémpter sind den Jeweiligen Einbauverhdlinissen anzupassen, evil, Riick-

e ] : .
D e : . 2.1. Vorbercitungen vor Inbetriebsetzen des Motors

¢} Bei direkter Kupplung mif einer Arbeitsmaschine ist der Rahmen des ge- # :
samten Aggregates abzufedern, wenn erforderlich, ist auch ein Anflan- 1 Vor dem ersten Inbetriebsetzen sowle vor dem tiglichen Starten des Motors
schen des Motors moglich, sind folgende Arbeiten erforderlich:
Aullerdem muf bei der Monlage darauf geachtet werden, dad die Wellen a) Olstand im Kurbelgehfiuse Uberprifen (siche unter 34.),
beider Maschinen kefnen Versatz zueinander haben. by Kraftstoff auffiillen (DK 1 TGL £038),

Ist der Kraflstofbehilter leer, so mul zundchst die Kraftstoffanlage ent-

d) Wird beim Motor Typ 1 KVD 8 SL und 2 KVD 8 3VL eine Arbeitsmazching
»  liftet werden (siche, unter 2.6].

durch Flach- oder Keilriemen angetrieben, so diirfen die Kellriemen nicht
zu stark gespannt werden, da sonst Lagerschiden sm Motor auftreten
ktinnen,

e} Kann der Motor nicht senkrechtl aufgebaut werden, so ist cine douernde
Neigung von 5° nach allen Seiten zuldssig. In diesem Falle ist jedoch der
Olmefstab entsprechend der vorgeschriebenen Schmierdlfiillung neu zu

: eichen, Wird beim Einbau eine groBere Schrig- oder Trimmlage verlangt,
50 ist in Jedem Falle Ricksprache mit dem Herstellerwerk zu fiihren, 2.

f) Fir Motoren mit Handstart muB die Aufstellhthe, um ein kriftiges '
Durchdrehen von Hand chne Schwierigkeiten zu ermibglichen, etwa 60
bis 70 em vom Boden betragen, siehe Blld 7.

; g) Das Starten des Motors mull méglichst unbelastet von der Arbeitsmaschine

P erfolgen kinnen, Es muB im Einzelfall gepriift werden, ob die durch Rie-

men, Zahnrider oder direkte Kupplung mit dem Motor verbundens Ap-
beitzmaschine nicht zu groBe Anlaufwiderstinde hat. Dann ist eine Tren-

Beim Auftanken von Dieselkraftstoll sind folgende Punkie unbedingt zn

beachten:

1. Wird aus einem Vorratsbehélter getankt, so mull dieser vor dem AbIiillen

erst lingere Zeit ruhig stehen, damit sich dle mechanischen Verunreinigun-

gen ablagern kinnen,

Beim Abfiilllen ist elne Pumpe zu verwenden, deren Saugrohr nicht bis

zum Boden des Behiilters reicht, da sonst der Bodensatz abgesaugt wird

und in den EKraltstoffbehfilter des Motors gelangt,

3, Alle Umfilllgeriite, wie Eimer, Kannen, Trichter, Pumpen usw., sind sau-
berzubalten und nlcht in staubiger Umgebung oder im Freien aufzu-
bewashran,

4, Vor dem Einfiillen in die Umfiillbehslter ist der Trichter auller mit dem
Sieb noch mit einem Fillertuch auszulegen.

Hierzu eignet sich ein nicht haarendes Filztuch am besten, Die Sicherheits-

nung dureh eine Fliehkraft- oder Schaltkupplung erforderlich, die wir & R 4
BT anf Wunszch liefern. H vorschrifien bei der Lagerung von Krafisiofl sind zu beachten, Dieselkrafi-
i i i stoff gehéirt zur Gefahrenklasse 2,
E 2.2. Anlassen des Motors mit Elektrostart
|]' a) Elektrische Anlage einschalten,
i b) Beim Motor Typ 1 KVD 8 5L ist dle Drehzahlversteliung aul Mittelstellung
* #u bringen und gleichzeitig der Vollastanschlag zu drilcken,
i Bei den Molortypen 2 und 4 KVD3SVL wird zwar bel normalem Ab-
" stellen des Motors der automatische Vallastanschlag aul Startstellung ge-
bracht, jedoch ist es zweckmiifig, bei Start des Motors erst die Drehizahl-
verstellung auf die Stopp-Stellung® und dann auf die . Mittelstellung®
zu bringen.
H In der kalten Jahreszeit ist es weckm#lig, bereits nach Stopp des Motors
die Drehzahlverstellung auf seine Mittelstellung zu bringen und so bereits
den Start vorzubereiten (Bild 8).
; 12 i -
:
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Bl B. Drehzahivorsiellhebel suf Mittn Hustplatle stollen

a} bel Motor Typ 1 KVD 8 50
(Vollasienschiag drilcken)

b} bel Motor Typ 2 und 4 €YD i 5%,

Schalikusien

(1} Glihanladschaltor
{2) Kontrollsuchie

(3) Zlndschlon

(1) Gllhiberwacher
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RBild 1, Glithanlafschalter batiligen
(1) Elokiroaniage einschalten
Stellung 1: Vorgliihen Stellung 1: Antassen

) Glihanlafschaller nach links in Stellung 1 schalten und so lange lest-’
halten, bis der Glithiberwacher rot aufleuchtet, dann 10 bis 20 Sekundesn

glithen (Bild 10).
Bei Aullentemperaturen unter 0°C ist es vorteilhaft, I Minute vorzuglii-

hen.
d) Danach GlihanlaBschalter durch einen weiteren Druck in seine Endstel-
lung 2 bringen, wodurch der Anlasser betitigt wird (Bild 10),
Ee darf hichstens 15 Sekundsn lang gestartet werden!
Nach den ersten Ziindungen des Motors ist in Schalterstellung 1 bis zum
sicheren Durchlauf des Molors nachzugliihen.
Springt der Motor nicht an, so darf frithestens nach 20 Sekunden erneut
gestartet werden, da sich die Batterie erst erholen muf,

e

2.3. Anlassen des Motors von Hand
(Handstart, nur bel 1 EVD 8 SL und 2 KVD 8 3VIL)

Handsiarlt mit Lunie

a) Beim Motor Typ 1 KVD 8 5L ist die Drehzahlverstellung auf Mittelsteliung
zu bringen und gleichzeitig der Vollastansehlag zu driidoen.
Bej den Motortypen 2 und 4 KVDBSVL wird zwar bei normalem Ab-
stellen des Motors der automatische Vollastanschlag auf Startstellung ge-
bracht, jedoch ist es zweckmiBlg, bei Start des Motors erst die Drehzahi-
verstellung auf die  Stopp-Stellung® und dann auf dis Mittelstellung® «a
bringan,

1 BACLE g4 KYD 20 Aarl,



l'}l.*ll'l_‘jl::.&!:' Zundpaplierreste entfernen, mit Lunte versehen und ein-
schruuben (Bild 13).

Achtung! Die Lunte darf nicht mehr als 10 mm aus dem Luntenhalter
hervarstehen. Andernfulls kann dureh die hohe Luftgeschwindigleit und
stark verwirbelte Luft, die In der Wirbelkammer des Motors entsteht dis
Lunte herausgerissen und damit wirkungslos werden, Meist klemmt sie
' sich dann ewischen ein Ventl], dekomprimiert den Motor und der Start
! wird unmbglich, Aus diesem Grunde ist es erlorderlich, das Einstecken der
Luntle (entgegengesetzte Seite des roten oder schwarzen Ziindkopfes) etwa
HFE mum tief in Diesellkvaftstoff zu tauchen. Die Lunle quillt und sitzt fester

e

4 .'
i
i_ |
f i
| Bila 11, Luntenhalter hecpusschiraybon
i (rur bel Motoren mit Hand-

x start)
{ |
i In der kelten Jahreszeit st es zweckmiBig, bereits noch Stopp des Motors

die Drehzahlverstallung auf seins Mittelstellung zu bringen und so berelts
den Start varzubereiten (Bild 14},
lz

Andrehkurbel in die Fithrung der Andrehklaue einlihren und Molor bei
nerausgeschraubtem Luntenhalter etwa 10- bis 20mal durchdrelien. Di-
durch werden hemmende Olrtickstinde an Kolben und Zylinder heseitigl

1 3
4 | Bild 11, Lunde i Luncenhadter cinschrauben
4

[ sowie simtliche Lagerstellen mit &1 versorgt (Bild 113

i

4 (nur bei AMoloren mit Handstnrg)

¢} Herausgeschraubten Luntenhaller von elwya vorhandenen Hickstiinden

i

3 Oild 12, Eimntauchen der

} Zhndlunte (nur hei

| Motoren mit Bilet 04, Fianedstart
! Iandsiart) des Motnrs
{

i g - 1
|

|

1

q
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Bild 15, Handstirt
des Motors
mit
zwel Personikn

im Halter, Auflerdem wird durch diese Malnahme die Brenndauer he-
triachilich verlingert, was bel erschwerten Startbedingungen besonders
wichtig ist (Blld 12),

d) Motor durch schnelles Drehen mit der Handkurbel baj nledergedricktern

Dekompressionshebel auf Schwung bringen. Danach den Deltompressions-

hebel loslassen und den Motar kriftig {iber die Kompression der einzal-

nen Zylinder drehen, bis die Ziindung erfolgt, Handkurbel so elnstecicen,
dall der Motor iiber die Kompression gezogen wird,

Springt der Motor nicht an, so sind die zum Anlassen erforderlichen Ar-

beiten zu wiederholen, :

I} Dreht sich der Motor sehr schwer duvch, 50 kann eine Erleichterung des
Stariens durch Einsstz von zwel Personen zum Andrehen erzielt werden,
Beide Personen stehen sich dann Eegenliber {Bild 15),

Achtung! Vor dem Starten Decliel der Kukluftfiihrung beim 2 und
4 KVD B BVL aufsetzen, sonst Motorschaden durch Uberhitzung,

g Wird nach dem Anspringen des Motors die Kurbel durch die Aufiau-
kante der Andrehkurbel aus der Filhrung gedriidkt, so muB diese fest-
gehalten und ganz herausgezogen werden. Der Fithrungszapfen der An-
drehkurbel darf keine Schlagstelle oder Grat aufwelsen, nicht versehmutzt
sein {Frefgefahr) und mul leicht in die Fithrung gehen (leicht einfettan).

Bei Abtrieb des Motors 1 KVD 8 8L und 2 EVD B 8VL von der steuerseite

ist tlr den Hondstart eine besondere Andrebeinrichtung auf der Schwuns-

radseite zu verwenden, Hierbe ist zu beachten, dad dje Andrehlkurbel gegen

Federdruds In die Andrehlklaus zu driicken ist, bis die Zahnrider elngraifen,

e

—
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Bild 16, Starthilfseinrichtung auf Lufililer aufgeschraube
(1} Einfillechraube tir Starthilfe

Nach dem Anspringen des Mators wird die Andrehkurbel durch den Feder-
druck wieder herausgedriicit,

Handstart mif Starthillseinrichiung

Der Handstart mit Zindlunte ist mitunter unbequem und nicht immer abso-
lut sicher (z. B. Herausfallen bzw, Versagen der Lunte), deshalb ist fiir die
KVD-8-Baureihe elne Starteinrichtung mit Hilfslcraftstof entwickelt worden.
Auf dem Luftfilter ist ein kleiner Behilter angeschreubt, aus dem durch
Driicken auf ein Ventil eine genau desierte Menge Stertkraftstoff suf den
Einsatz des Nalluftfilters flisft.

Aus Griinden der Austauschbarkeit wurds der Luntenhalter filr die Motoren
beibehalten, er bleibt jedoch immer fest eingeschraubt, 4. h, fiir den Start-
vorgang mit Hilfskraftstoff wird keine Lunte verwendet {sonst evtl, zu friihe
Zindung mit Zurildeschlagen!),

Der Gebrauch der Starthilfseinrichtung erfordert die Beachtung folpender
Hinweize:
1. Der Startkraftstoff ist eine feuergefﬁhrl:"dw.e Flissigkeit (Athermischung).

15
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Fiir die Aufbewahrung der Nachfiliflasche aue ch und beim Aufliillen
des Behilters gelten deshalh die Vorschriften 0% den Umgang mit feuer-
gefdhrlicher Flilssigkeit, Die Flasche ist kiikl aufzubewahren (keine Glas-
flasche verwenden),

. Der Starikraftstos verdunstet lelcht, deshall sind sowohl die Flasche als

auch der Behilter stots dicht zu verschrauben, Der Behiiller ist von Zeit
Zu Zelt auf Dichtheit zu kontrollieren,

+ Durch Erwdrmung (z B, direlle Sonneneinstrahlung) kann sich im Ee-

hilter ein geringer Uberdruc bilden, der jedoch ohne Nachteile fiir die
Funktion ist. Es kann nur hai Abklihlung des Behiilters durch Unterdruck
ein Ausfliefien dey Fllssigkeit verhindert werden, In diesem Falle ist nocii
mals ein- bis zwelmal zu didcken, wodureh der Unterdruck beseiligt und
das Ausflieflen der erforderlichen Menge erreicht wird, ¢

- Der Startkraftstoss flieBt nur, wenn der Druckbolzen bis sum Anschlag

nach unten gedriickt wird, Deshalb stets den Drudkbolzen rasch und SO0Welt
Wwie mbglich nach unten driiclten.

. Im Winter kann es Infolge des steifen Dichlgummis vorkoemmen, dalt das

Ventil nach dem Driicken nyr langsam wieder nach oben kommt und dag-
mit den Behilter nicht richiig abschlieft, In diesem Fall ist dep Druck-
bolzen an der CGummiabdichtung mit einigen Tropfen &1 »y benetzen, so
dall wiader Leichtgingigkeit erzielt wird,

. Die in den Behilter eingeliillte Meange (etwy 70 em?) reicht fiir etwa 50

Startvorgiinge, also etwa 2 Monate. Danach izt der Behdlter mbglichst bel
den tiefsten Tagestemperaturen wieder neu zu fiillen,

. Hersteller deg Startkraftstoffes ist die

Firma Gebr, Schreiber, Mihlhausen/Thitr,

Der Startvorgang mit der Starithilfsetnrichtung ist wie folgt durchzuflihren:

a)

b

L=

o)
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Bel lserem Behdilter zundchst Startkrafllstoft aulfiillen {sishe Punlky 2,
Bei gefiilltam baw, teilweaise gafiil|tem Behilter ist deyp Motor saforl start-
bareit,

Nachdem der Drehzahlverstellhebel 2rst auf die Stopp-Stellung und dann
auf mittlere Drehzahi Bestellt und beim Motor LVEVD 8 SL der Vallast-
enschlag gedriickt ist, wird elnmal puf den Drudibolzen deg Eehilters
gadriickt. Danach Dekompression betitigen und Motor so schpeil ls
méglich mit der Andrehkurbel durchdrehen, Nach Leslassen der De-
kompression st schnell weiter {iher OT zu drehen, bis der Motor anliuls
und denn die Andrehkurbel herauszuzizhen,

Erfolgt keine Zlndung, so ist dieser Vorgang zu wiederholen, jedach ist
vorher zweimal auf den Druckbolzen zu driicken, damit die Stortkraft-
stollmenge vergrifert wird,

e ke . S s e

T

d) Ziincet c’[‘v‘[ntnr und will nach einigen Umdrehungen wieder stehen
bleiben, so ist schnell nochmals auf den Druckbolzen des Behilters =u
driicken, so daB der Motor wieder beschleunigen kann und welterliutt,
Anmerkung: Die fiir das Starten verwendete Menge Startlraltstoff
soll so gering als méelich sein, deshalb zundichst nur einmal auf dan
Druckbolzen driicken, Erst boi Wiederholung des Startvorganges zwei-
oder mehrmal dricken, Je kidlter dia ergehunﬁstemperatur, um 30 mehr
Startlkraftstoff st erforderlich.

Eei Temperaturen tiber 0°C ein- bis zweimal driiclken,

untee 0°C zwei- bis viermal dridcen.
Achtiung! Ist der Motor bereits warmgelaulen und wird donn abge-
stellt, so durf belm ermeuten Starten keine Starthilfe verwendel werdan,
da sonst ein Zuriidischlagen erfelgen kann, Der Mator sthvtet im warmen
Zustand sofort ohne Starthilfsmitte],

Fir den Handstart kann auch Starthilfskraftstofl in Sprithfaschen {Start-

pilat, z. B. Procombur) verwendet werden. Hierbel dar! ebenfalls keine

Zindlunte verwendet werden. Vor dem Starten wird der Starthilfskraltstoff

in die Ansaugiffnungen des Zyklon-Nalluftfilters gespritht, Es Eilt hier die

gleiche Hegel, miglichst wenig sprilhen, andrehen und gegebenenfalls nach-
spriithen,

2.4.- Anlassen nach Abschalten durch die Abstellvorrichtung

Beim Keilriemenrif} tritt bei den Motoren Typ 2und 4 XVD 35VL eine Sicher-
heilsvervichiung in Titigleeit, die die Kraftstofldrderpumpe auBer Dolrish
setxt. Das geschieht auch bei Keilriemenwechsel, d h. grundsiizlich ann,
wenn die Spannrolle sich bis zum Anschlag nach aullen bewegt,

Bild 17, Zurilckdrileken des Abstellstifies
n} Slellung des Stiftes bei ab-
seschalteter Kraftstofldrder-
pUMIDe

] Stelleng dos SU0es nach der
“urlokdrehen
« ) Zurtickdriicken des Stifies
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Nuach Auflegen neuer Keilriemen ist darauf z iten, daf der durch die
Spannrolle nach rechts gedriickte Stift wieder nach links zuriickgeschaben
wird, damit beim Anlassen des Motors die Eraftstofftrderpumpe wieder ar-
beitet (Bild 17).

Ein Entliiften des Mators ist nicht erforderiich. Es genilgt eln Vorpumpen
des Kraftstoffs mit der Handpumpe und der Motor kann entsprechend Ab-
schnitt 2.2, angelassen werden.

2.5. Abstellen des Miotors

a) Maotorbelastung abschalten,

b} Moler noch 2 bis 3 Minuten bei miitlerer Drehzahl ohne Belastung sur
Abkithlung laufen lassen, dann erst Diehzahlverstellhebel auf 0-Stellung
bringen.

el Motor auf Oldichtheit oder  andere UnregelmiRigkeiten kontrolliersn,
Wenn notwendig, soforl abstellen,

2.6. Entliiften der Einspritzanlage

Ein Enfliiften der Einspritzanlage macht sich erforderlich, wenn am Tei-

lungssvsiem Undichlbeiten au fgetreten sind oder wenn der € raflstoflizehsl-

tel einmal restlos leergefahren wurde. (Die Undichtheiten miissen selbsl-

versiandlich vorher beseitigt werden )

Das Entliiften wird folgendermalien vorgenommen:

a) Hauptbehilter mit Kraftstoff fillen

b) Handgzriff an der Kraltstoffirderpumpe 5o weil nach links drehen, bis
ein Betéitigen der Pumpe von Hang moglich jst,

ol Entlifrungsschraube am Kraftstolfilter dffnen und Kruttstnff_ﬁjrclerpurnpa

(Bild 18) s0 lange hetéi[:]gen, bis an der Entliiftungsschraube des Kraft-
stoffilters der Kraftstoff luftblasenivei heraustritt, Entliftungsschraube
wisder schlieflen und Handpumpe weiter betiligen, damit die Luft sus dan
Elnspritzoumpen herausgedrickt wird.

d

Handpumpe sn der Kraftstoffdrderpumpe durch Rechtsdrehen wieder

fest anziehen, sonst saugt die Pumpe Luft.

e} Drehzahlverstellung bis auf Vollast des Regelbereiches stellen und beim
Motortyp LEVD ASL den Vollastanschlag driicken (siehe Bild 8), _

£} Alle Uberwurfmuttern der Einspritzleitungen an den Diisenhaltern nk-
kern (Bild 18). Anlasser so lange betitigen, bls Kraftstoff luftblasenfrei
heraustritt. Uberwurfmuttern wieder anziehan.

g} Bei Motoren mit Fa]jkra.ﬂ.si{_;ﬂ sind die gleichen Arbeiten mit Ausnahme

derjenigen fiir die Kraftstofftirderpumpe durchzuilhren, Sollte in diesem
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il 18, KrafstofTaniage entliifton
(1} Handpumpe an der Keaftstoffrderpumpe
{2} Kraftstoffiiter
(¥} abgeschraubte Leltungsanschliisse an den elnzelnen Diisenhaltern

Falle bei der ersten Inbetrichnahmea des Motars ader nach Pumpenwech-
sel keln Krafistoff von den Einspritzpumpen geftirdert wearden, so siad
die Drudistutzen der Einspritzpumpen zu lésen, um ein schnelleres Ent-
liiften zu erméglichen. Fiir dlese Arbelten ist jeweils der Motor mit des
Hand durchzudrehen,

Bel Typ 1 KVD 8 SL wird dazu die Handkurbel benutzt, bei 2 und 4 KV
8 SVL ein Ring- oder Steckschliissel auf die Durchdrehklaue auf der Keil-
riemenscheibe (Eurbebvelle — Steusrseite) gesteckt,

2.7. Sonderanweisung fiir den Winterbetrieh

Veraussetzung fiir ain einwandfreios Startverhalten des Motors ist die Ver-
wendung des von uns Vorgeschriebenen Motorentls, das ein Starten bei Elel-

trostart bis — 10°C, bei Handstart biz —5°C ermiglicht.

Ein Starten bei liefen Temperaturen wird hauptsichlich durch die vergri-
Rerten Durchdrehwiderstinds erschwert, weniger durch die kiltere Ansaug-
luft, Aus diesem Grunde ist ein Anwirmen des Schmieriils erfarderlich

Bei Temperatursn unter — 10°C ist as ratsam, den Motor (Fakrzzug) in

i°BA L2 uw AKVDH 2 AuR, 23
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b) Arbeitet die Einspritzanlage einwandfrei?
¢} Liegen sonstige Stirungen vov?
Hat der Motor? Verdichtung?
Ist die Steuerung (Ventilantrieb — Ventllapiel) in Ordnung?
Ist der Olicreislaut in Ordnung?
Hat der Motor sichtbare Briiche oder Beschidigungen?

W

bl
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einem geschiitzten Raum unterzustellen. Sollte kE!ﬂtﬂpfﬂﬂ'iEﬂdEt‘ Raum zur
Verfiigung stehen, 5o wird empiohlen, nach dem Abstellen des Metors das
noch warme O] abzulassen und vor Betriebsbeginn auf etwa 60 bls 70 °C an-
gewlrmt wieder in den Motor einzufiillen,

Nach dem Anlassen mufl der Motor, wenn das Schiniers]l noch dickfiissig st
bel niedriger Drehzahl und chne Belastung einige Minuten ‘warmgefahren
werden, bis das dinnflisslg gewordene Schmierdl in alle Lagerstellen ein-
gedrungen ist. Bel soforliger Belastung nach dem Anlassen kinnen Lager-
schiden aufireten. Ebenso schidlich und auBerdem unzwedtmiBig fir den
Motor ist ein sofortiges Hochfahren des Motors ohne Last, um das Erwir-
men oder das Rundlaufen zu beschleunigen, da ja die Kiihlluftmenge rmit

der Motordrehzahl zunimmt. Hiuflg wird der Motor, vor allem in Fahrzeu-

gen, in Arbeitspausen lange im Leerlaul betrleben. Dieser Betriehszustand
férdert den Verschleil, die Olverschmutzung von Ventilen und Auspuff sehr
stark und st daher zu vermeiden.

Bei Verwendung von normalem {(Scommer-) Kraftztoff bel Temperaturen von
etwa —15°C und darunter treten Paralfinausscheldungen suf, die zu Ver-
stopfungen In der Einspritzanlage fithren, Um in seclchen TFidllen dennoch
den Motorbetrieb #u ermiglichen, mufi dem Dieselkrafisioff Petroleum im
Verhdiltnis 1 :1 beigemischt werden.

2.7.1. Batterle

fm Winter ist der Batterie besondere Aufmerlcsamkeit zu schenlken. Balterie
nzch dem Abstellen des Motors gusbaven und in einem geheizten Raum auf-
bewahren, denn die Startleistung elner aufgewirmten Batterie ist wesentlich
hither. Sie betriigt bei StoBentladung (Anlassen) bei 4 20°C etwa 677 und
bai = 10*C nur noch 209, der Xapszitil, Entladens Batlerie an einer frem-
den Stromguelle sofort aufladen lassen. Unter —10°C Iriert die entladene
Batterie pin, Belm Anschliellen der Batiterie ist besonders auf saubere, oxid-
freie Xlemmen zu achten (siehe auch Abschnitt 5.7.3.).

2.8. Starthilfsmafnahmen (Stérungssuche)

Als Grundvoraussetzung fir einsn erfolgreichen Xaltstart sind bei Elektro-
start die in Abschnitt 2.7, beschriebenen Sonderanweisungen fiir den Win-
terbetrieh unbedingt einzuhalten,

Scllte trotzdem kein erfolgrelchss Starten miglich sein, so soll mon keines-
falls wahllos herumsuchen, bis man die Ursache zufillig findet. Den Fehler
mufl man planmélig nach Hauptgesichtepunkten einkrelzen, wobei man sich
2weckmiBig an eine gewisse Reihenfolge gewdhnt.

Empiehlenswert ist lolgender Weg:

a) Ist Kraftstoff vorhanden?
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In diesem Sinne werden nachfolgend die hauptsichlichsten Storungen und
dohinter die méglichen Ursachen oder Anzeichen aufgeziihlt, Sowelt sich die
Abhilte nicht aus der Art der Stirung ohne weiteres evgibt, ist sie hinzu-

gafligt.

Stirung

Ursacha

Abhilfe

Motor springt nicht

bazw, schlecht an

1. Eein Kraftstoff

— Kraftstofibehilter
leer

— Luft In der
Einapritzanlage

— Drehznhlhebel steht
auf ,Stopp"

—~ Diise spritzt nicht ab

— Keflriemendehnung
zi1 grali, Abstellein-
richtung in Funktion

— Keilrlemen gorissen,

- Abstelleinrichiung

in Funktion

— Firderpumpen-
stilel klemmt

— Firderpumpe defelct

— Elnspritzpumpe
defeki
— Druccventil undicht

2, Vollastanschlag nicht

gedriickt (1 KVD B SL)
gutorn, Vaollastenschilag

Kraftstoff auffiillen

Entliiften

Hebel auf volle Drehzahl
stellan

Diise auswechseln
Keilriemen ernetern

Keilriemen ernauern

Gingig machen

Austauschen
Austauschen

Druckvenlil sEubern
Vollastanschlag driicken

Drehzahlverstellung bis

25



Stérung

Ursache

—Ghﬂfﬂ'

[ + Motor hat nicht die
i volle Leistung
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nicht in Startstellung
(2 und 4 KVD 8 SVL)

3. Lunte ziindet nicht

4, Keine Verdichtung

— Luntenreste
zwischen Ventil und
Sitz geraten

= Diisenhalter oder
Gliihkerze locker

— Motor blist zwi-
schen Zylinder und
Zylinderkopf ab

— Hiingenbleibende
bzw. undichte Ven-
tile

— Eein Ventilspiel

— Kolbenringe {est
bzw. Kolben fest-
BEERNEEN

4. Zu geringe Startdreh-
zahl

— Zu dickes Schmiers]

— Arbeitsmaschine
geht zu schwer

— Batterie leer
— Anlasser dafekt

Kolhenringe feat

auf Anschlag in Stopp-
Stellung bringen und
wieder auf mittlere
Drehzahl stellen
Trockene Lunte ver-
wenden

Motor durchdrehen und
dabei mit Hammerstia]

auf Kipphebel schlagen

Festziehen

Zylinderkopfschraube
ney anziehen

Ventile mit Petroleum
ganglg machen hzw, ein-
schleifen

Ventilspiel einstellen

Kolben und Ringe rei-
nigen bzw. auswechseln

Vorgeschriebenes (1
verwenden
Arbeitsmaschine abltup-
peln

Batterie laden

(Anlasger in Spezlalwerk-
statt instand setzen las-
sen

Ringe und Kolbenring-
nuten im Xeolben welnf-
gen Ly

Stérung Ursache Abhilfe
Luftfilter verschmutzt Luftfllter reinigen
Diise schigdhatt Diiise reinigen bzw. aus-
wechseln
Ventile undicht Ventile einschieifen

Motor raucht schwarz

kotor raucht weil
oder bldulich

Motor geht durch

Motor setzt aus

Motor saugt zu warme
Luft an

Motor ist iberlastet

= Vollestanschlag nicht
wirksam

— Kalben und Zyvlinder
verschlissen

— Dilse schadhaft
— Eeine Verdichtung

Es wird Schmiersl ver-
brannt

— Kolbenringe fest

— Zu hoher Verschleil
an Kolben und Zylin-
der

Regler defekt

Luft in der Einspriiz-
anlage

Fiir Zufuhr kiihler
Frischluft sorgen

Bei laufendem DMaotor
Drehzahlverstellhebel
auf ,Stopp” stellen und
sofort wieder auf wvolle
Drehzahl. Eventuell Vall-
lastanschlag einstellon
lazsen

Teile auswechseln

Auswechseln

Siehe unter 4, der Std-
rungstaballe

Kolbenringe und Ring-
nuten Im Xolben reini-
gen

Beide erneuern

Von Werkstatt dberprii-
fen lassen

Kraftstoffzufuhr iber-
prifen, eniliften
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Storung Ursache Abhiiie
Undichte Kraftstofi- Kraftstoffleltungen ab-
leitungen dichten oder erncuern

Moler wird zu hei

28

Kraftstoffilter verstoplt
Zu starke Dehnung der
Eeilriemen

Diise schadhatt

Liifterschaufeln oder
Schutzsieh verschrmutzt
Kihlrippen von Zylinder
und Zylinderlkopl wver-
schmutzt

Die abstrimende Warm-
luft wird durch Verklei-
dung des Motors gestaut
Angesaugle Kiithlluft =u
WA

Angesaugte Verbren-
nungsluft zu warm
Kihlrippen der Slwanne
verschmutzt

Lufltkanal im Kurbel-
gehiuse verschmutzt

(2 und 4 KVD BSVL)

Einsatz erneuern
Keilriemean erneuern

Reinigen bzw. auswech-
seln
Reinigen

Reinigen

Verklaidung entfernen

Fiur Zulihr kihler Luft
SOrgen

Filrr Zufuhr kililer Luft
sorgen

Reinigen

Luftkanal nach Ab-
nahme des Abdeck-
bleches an der Olwanne
reinlgen

3. PidPanweisung

3.1. Allgemeines

Sovgliltige Pflege und sachgemiifle Bedienung des Motors sind die besten
Voraussetzungen fiir stindige Betriebshereitschaft und getinge Repavatur-
anfédlligkeit,

Filr die #ufere Pflege ist die Sauberkeit sehr wichtig. Insbesondere miiszen
die Kilhlrippen der Zylinder, Zylinderkéipfe sowie der Olwanne sauber und
dltrocken sein, da sonst dle Whrmeabfuhr unzureichend ist.

Fiir die innere Pflege i3t die Wahl eines guten Kraftstoffes (DK 1 TGL 1838)
und eines gulen Schmiertles zowie deren Filterung von griBter Wichtighkeit.

Die gesamie Pflege ist auf die Verwendung von ML-OI (Motorendl legiert)
aufgebaut, und es darf auch nur solches verwendet werden.

3.2. Zylinder, Saug- und Auspuflleitung

Mach 100 Betriebsstunden sind die Muttern fir Saug- und Auspulfleitung
(bei kaltem Motor) nach vorherigem Lilsen der Muttern mit dem vorgeschiie-
benen Anzugsmoment nachzuziehen.

Die Schrauben an den Olleltungen und Aufspannschienen sind, wenn nétig,
nachzuziehen,

3.3. Ventile 2
Alle 100 Befriebsstunden ist das Ventilspiel zu {iberprilen, evtl. nachzustel-
len (Bild 19). Bei der Kontrolle des Ventilspieles ist davauf zu achten, daf

Bild 19
Priifen und Einsiellen
des Ventllspleles
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Bild 20, OT-Markierung
auf dem Schwungrad

die Schmierdlzuilthrung zu den Hipphebeln nach vorhanden ist. Shmtliche
Teile innerhalb des Kipphebelgehiiuses missen Slbenelzt seln, sndernfalls
ist die Ursache zu suchen (evtl. Leitungsbruch).
Das Ventilapiel tir Ein- und Auslall mull bei kaltem Motor 0,15 mm betragen.
Das Einstellen der Ventile geschieht wie Iolgt:

a) Motor durchdrehen, bis der Kolben des betreffenden 2_'r'linde|-s bel Kom-

i)

pression die OT-Stellung erreicht hat (Bild 20),

Zindfolge fiir 2KVDBSVL 1-—2,
I 4EKVDESVL 1—2—-3-—4,

Auf lelnen Fall bel Uberschneidung der Ventile eine Einstellung vorneh-
mern.

Der Zylinder 1 befindet sich hinten links, von der Schwungradselite gus
gezehen (Bild 21).

Blid 21. Richiiges An-
schllefion der
Kraftstoffieltungon

b)

el

KDntmh‘..l: der Einstellehre. Diese muf sich bei richiiger Einstellung
stramm zwischen Ventilschaft und Kipphebel einschieben lassen, ohne
dobel das Ventil abzudriicken.

Stimmt das Ventilspiel nichi, so ist es mit der Einstellschraube am hin-
teren Ende des Kipphebels pachzustellen. Zu beachten ist, dafl bei der
Priifung der Einstellschraube immer zu kontern ist (Bild 18).

3.3.1. Einstellen des Forderbeginns

al

b
)
d}

=

fa))

Uberwurfmutter der Einspritzleltung des 1. Zylindets an der Einspritz-
pumpe abschrauben,

Glithkerzen herausschrauben.

Entliilien der Kraltstoffanlage (siehe unter 2.6).

Forderbeginnpriifer (Kapillarrfhrchen) auf Schraubstutzen der Einsprite-
pumpe aufschrauben und Motor so lange durchdrehen, bis das Glasrdhr-
chen zurn Teil mit Kraftstoff gefillt ist (Bild 22),

Schwungrad langsam in Drehrichtung des Motors welterdrehen, bis der
Kruftstoffspiegel im Glasvéhrchen zu steigen beginnt. Hier mull die Mar-
kierupg FB" (Farderbeginn) des 1, Zylinders in Mitte Schauloch des
Echwungradgehiuses zu sehen sein (Bild 23).

Achtung! Es Izt ratsam, das Einstellen des Firderbeginns von einem
Fachmann durchfiihren zu lassen. .

Bild 22, Fbrderbeginapriifer

Hapillaredhrchen)
aul Schraubstutzen
aufschratben

111 Kapifiarrbhrchen

a1




Blid 23. FB-Markicrung
anf Schwungrad

[1 Stehen die Markierungen der Schwungscheibe mit dem Gehiuse nicht ge-
geniiber, kann die Veriinderung des Firderbeginns durch Bellegen oder
Abnehmen von Beilagen unter der Einspritzpumpe vorgenommen werden
[Bild 24), Festmall der Binspritzpumpe 82,8 mm, Differenz zwischen Stem-
pelmal auf KurbelgehZuse und Festmall fir Einspritzpumpe durch Bei-
lagescheiben ausgleichen,

3.3.2. Elnsprilzpumpe

Arbeiten an den Einspritzpumpen sollen grundsiitzlich nur von einer Ver-
{ragswerlstatt oder vom Herstellarbetrieb ausgefithrt werden.

Bei einem Schaden an der Einspritzpumpe kann diese wie folgt gewechselt
werden:

a) Ausbau
Nach Lésen der Leltungen und der vier Befestigungsmuttern kann dis
Pumpe herausgezagen werden, Dabei ist zu beachten, daf die Drehzahl-
verstellung auf ,Stopp” steht.
Die zwlschen Kurbelgehiuse und Einspritzpumpe beflndlichen Beilagen
bestimmen die Einbautiefe der Einspritzpumpe und damit den varge-

.-:c':1|'i.ebeg Forderbeginn, Aus diesem Grunde miissen die gleichen Bei-
lugen belm Binbau der neuen Einspritzpumpe wieder verwendeat werden
(Bl 24},

glid M, Vedinderung des Fiederbeginns durch Bellegen oder Abnehmen der Beilagen
unter der Einspritzpumpe {1} Einspritzpumpe
{2) Brilegen

Festmall von Oberkante Kurbelgehiuse bis Neckenwelle Grundirels ist auf
Kurbelgehiuse aufgeschlagen

I} Einban

Die Pumpe muf durch ihr Eigengewicht leicht auf ihren Sitz gleiten, £um
Anziehen verbleiben 2 biz 3 mm. Dazu mull die Nockenwelle mit Hilfe
des Durchdvehsechskantes so gedreht werden, dal die Rollenstdbel der
Pumpe nicht auf die Erhebung der Einspritznocken treffen. Der Drehzahl-
verstellhebel ist auf Stopp” zu stellen, so daB der Stift an der Regelstange
der Elnspritzpumpe in die Nut der Regelschiene elngraift. Trifft dec Stift
nicht in die Nut, so fiihrt das zum Verklemmen der Regsaleinrichiung; ge-
gebenenfalls geringliigig hin und her bewegen.

Achtung! Belm Einbau der Einspritzpumpe ist auf keinen Fall Ge-
walt anzuwenden, sonat wird die Regelschiene verbogen, Beilagen nicht
vergessen! Die Zuordnung der Einspritzleitungen ist aus Bild 21 2u ep-
sehen.

1.4.8, Einspritzdilise

Alle 1000 Betriebsstunden Disen am Abspritzgerit auf vorgeschrisbenen
Offnungsdruck (120 ... 130 kp/oem?) {iberpriifen. Nachgestellt wird der Druck
durch Beilagescheiben unter der Druckfeder im Dilsenhalter.

Das Abspritzbild wird dabel nicht beurteilt, da es mit fem Abspritzgerit
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nicht eindeutig zu prilfen ist und beim Verbrehm.zerfahren der Baureihe
EVD 8 keinen Einflull auf das Betirlebsverhalten des Motors hat, Aus dlesem
Grunde sollen nur Diisen mit festhingender Nadel ausgetauscht werden,
d. h, solche, die keinen Offnungsdruck ergeben oder keinen Kraftstoff durch-
treten lassen.

Vor dem Einbau neuer Diisen sind diese grindlich in Diesellraftstoff vom
Konservierungsfett zu relnlgen, Vor dem Elnschrauben des Diisenhalters in
das Wirbelkammeroberteil {st zu iliberpriifen, ob das Disenschutzplittchen
auf jeden Fall die Stirnseite der Dlise gegen Abgase abdichtet, d. h, bei An-
lage des Diisenschutzpléttchens gegen die Stirnselte der Diise muB zwischen
Uberwurfmutter des Disenhalters und #uferem Dichtbund des Plittchens
ein kleiner Lichtspalt (0,1...04 mm) sichtbar sein, slshe Bild 26a. Der in
der Verpackung bel neuen Diisen beigelegte Eupferring darf nicht eingebaut
werden, Ist das nicht der Fall, so muf ein neues Dilsenschutzplitichen ver-
wendet werden. Steht kein neues zur Verfiigung, so kann das alte durch

Bild 25. Kraftstofanlage (Schema)
a) chne Kraftstofifrderpumpe (1 XVD § 8L)

(1} Kraftstoffbehlilier {0) Uberastrémventil

(3 Krafistoffaleb (10) Kraftstoflberatrimisitung
A3 Kraftgtoffsaugleliung (11) Elnspritzpumpe

(i) Erafistofffirderpumpe (12) Elnspritzleltung

(%) Handpumpe {13} DUsenhalter

{6} Vorrelniger {14} Einspritzdise

(7} Eraftstoffdruckleltung (18) Leodckrafistofleitung

(6] Kraftstodfilter

a4

= ———

b) mit Kreftstoffdrderpumpe (1 EEVD 8 SL) &) mit Krafistoffirderpumpe (2 KVD 8 SVL)
I} @ (£)
iyt -~
]
= Y =
" e ]
( T T [
@_| ; @®
i

v §em

"'ﬁn. |
@@ @ :
@
S i e

g azige Saeghdhe T __‘
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d) mit Kraftstwofférderpumpe (4 KEVD B EVL]
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Zurickschlagen der Dichtlippe mit einem dazu.aendun Kugelkopidorn
. {Smlagvurrj_mtung} wieder verwendungstidhig gemacht werden, siche Bild 26b,
Beim Einlegen des Diisenschutzpliittchens in das Wirbelkammercbherleil ist

darauf zu achten, dafl es {n der richtigen Lage aul dem Sitz zu liegen kommt,
siehe Bild 28a.

4 =
& 5 = |

Bild 260, Disenbalteranordnung
(1) Disenkalter
12} Uoerwurtfmutler
() Dilize
4) Diisenechutzpliitichen
(Cuftspalt beachten)
(8} Wirbelkammeroberts
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Bild 26b. Zuriickschlagen
des DHisenschutzplittchens
mlc elner passenden Schiag-
vorrichiung

SR r———

3.3, Iirn[.ﬂllcr reinlgen

Alle 1110 Betriebsstunden ist der Fllterelnsatz mit Dieselkraftstofll zu rei-
nigen. Die elnzelnen Platten werden in sauberem Dieselkraftstoff einige Mi-
nuten eingeweicht und geknetet, bis der Filz aufgelockert (st. Hierbel ist der
Dieselkvaftstoff so lange zu erneuern, bis keine Trubung mehr entsteht, Beai
Verwendung von Papier-Filtereinsiitzen ist der Einsatz gegen einen naeuen
auszutuuschen {siche Bilder 38 bzw, 38),

3.4. Schmierung

Der Qlstand in der Olwanne ist jeweils vor dem Inbelrichnehmen des Molovs
zu liberpriifen, wenn notig, ist O1 bis zur vorgeschriebenen Hohe nachzufiillen
(siehe Abschnitt 4.}, Die Uberpriifung ist in folgender Weise durchzufiihren:

4

Bild 17, Schmierkreisianf (Schema)

(1} Saugsleb im aumpf
(2) Zahnradélpumpe
(1 Spaltfiter
) Ddeuekeegelventil
(5 Hotallonsliltey
(&) Anschlud e Sidrack-
manometer
(M) Kurbelwellenlager
{je niswwh Zylinder)
{3} Roduzlervenlil fir
Hipphebelschmierung
) Wipphebel (je nach Zylindes)
(10} sumpt

DimeBztab herausziehen, mit einem faserfreien Lappen abwischen, wieder
vollstiindig einfiihven, nochmals hersusxiehen und dann Olslond ablesen.
Eine gznaue Anzeige erhéilt man snur dann, wenn die Ubsrpriifung bei still-
und senkrechistehendem Motor, nachdem sich das Ol Im Olsumpf gesammelt

hat, vorgenommen wird,
o
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Beim Motor Typ 1KVD8SL ist der Olwechsel . 50 und 100, dana alle

80 Betriebsstunden durmzuﬁ;hren.

Beim Motor Typ 2 und 4 KVD 8 SVL Ist der Olwechsel nach 100 und 200, dann
alle 200 Betriebsstunden durdzzufilhren

Das Ablassen des Oles soll grundsitzlich bei warmer Maschine erfolgen,

Beim Motor Typl EVDBSL .umi ZEVDBEBVL befindet slch die Olablaf-
schraube seitlich an der Olwanne unterhalb des Olelnfillstutzens,

Achtung! Nur ML~} verwenden. Ein Spiilen des Motors Ist deshalb
beim Motor Typ L KVD 8 SL nicht erforderlich. Da sich beim Motor Typ 2
und 4 KVD & SVL am Clwanneninnenraum Kilhlrippen befinden, ist es noch
erforderlich, bei jedem Olwechsel zu spillen.

Bild 23, L#sen der Olablafschraube
a) Bel Motor Typ 1 KVD 8 5L
und 3 KVD § SVL

b} bed Motor Typ 4
EYD 8 8VL

Folgende Schmierile und Viskositétsklassen sind zu verwenden:

Umgehungstemperatur Schmierblsorie (DDA) KlassiAkation nach SAE

unter 0°C ML 20-C (3,8
iiber 0°C ML 45-B (5,3 ..
tiber 35°C und Tropen ML 70-C (8 . 10

..4,4 *E bel 50°C) SAE 10W
‘E bel 50°C) SAE 20
E bel 50°C) SAE a0

a8

i =

Achtun ;‘eﬁ Handstartmotoren aller Typen sowie Elektrostartmotoren
1 KVD 8 SL: kann zum Jeichten Anlassen das Schmierdl ML 30-C bereits unter
-+ 10 "C eingesetzt werden.

Zu empfehlende Marken-Schmierfile fiir die Baurcihe EYD 8 im Ausland

Heralaller Winter Somimer Tropen
Shell Rotella SAE 10W  Rotella SAE 20 Rotella SAE 30
: Talona SAE 10W  Talona SAFE 20 Talona SAE 30
Ess0 Essolube HD Eszsolube HD Eszolube HD
SAE10W SAE 20 SAE 30
Eastic HD Esstic HD Esstic HD
SAE 10 W SAE 20 SAE 30
Castrol Agricastrol HD 10  Agricastrol HD 20 Agricestrol HD 30
Castrol CR 10 Casirol CR 20 Castrol CR 30
Regent Qil Cao, RPM Delo BRPM Delo RPM Delo
Lid, SAE10W SAE 20 SAE 30
Ursa HD 10W Ursa HD 20 Ursa HD 30
¥B. P. Gesell- Energol HD Energol HD Energol HD
schaft SAE 10W SAE 2D SAE 30
Mobil Of1 Delvac 910 Delvac 920 Delvac 930
Gesellschaft Mobiland Diesel 10 Mobiland Diesel 20 Mobiland Diesal 30

Es kann von obigen Firmen auch das HD-Mshrbereichstl SAE 10 W-30 ein-
Eesetzf werden. Dieses Schmierdl ist fiir Winter-, Sommer- und Tropenbetrich
zugleich zu verwanden. .

4.1 Schmierilfilter reinigen

Alle 1000 Betriebsstunden muB der Schlammsack am Spaltfilter gereinigt
werden, Dazu muB der Spaltfiltereinsatz ausgebaut md in Dieselkrafistof
gereinigt werden, desbei Spaltfiliereinsatz sine volle Umdrehung betitigen,
Schlammsacdk von Ridstinden reinigen. Bei Motoren mit Seilzegverstellung
muli das Spaltfilter thglich von Hand eine Umdrekung betdtigt werden.

242, Rolationsfilier reinigen

Der Rotationsflter st erstmelig nach 100 und 200, dann alls 200 Betriebs-

stunden zu reinigen. Dies 15t wie folgt durchzufithren:
=



a) Gehliuseoberteil entfernen .
b} Rotor herausnehmen und dffren

c) Schmutzschicht entfernen und Rotor mit Waschbenzin oder Telrachlor-

kohlenstoff auswaschen

d) Sauberkeit der Dichtflichen rwischen Rotoroberteil und -unterteil {iber-
prilfen

e) Filter zusammenbauen, Hierbei ist zu beachien, dall die beiden Muttern
des Rotationskéypers And die vier Befestigungsschrauben der  Haube
gleichméfig angezogen werden,

Bild 2%a. Retatonsiilier reinigen

LEifd 30b. Relnigen des Spalifltereinsatzes
In Waschbenzin
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3.4.3. Ruinin.iea Mansaugsiebes

Alle 1000 Betriebsstunden ist das Clansaugsleb zu reinigen, Zu diesermn Zweck
Ist nach dem Ablassen des Oles die Olwanne abzuschrauben. Nach Léisen von
vier Sechskantschrauben kann das innere Abdedkblech abgehoben und das
Sleb gereinigt werden (siehe Bilder 38 bzw, 34).

3.5, Reinigen der Luftfilter

Alle 100 Betrlebsstunden sind die Luftfilterkombinationen — bestehend aus
Zyklon und NaBluftfltereinsatz — zu reinigen. Bei gtarkem Stacbanfall ist der
Einsatz tdglich zu reinigen. Von Zeit zu Zelt ist das untera Filtergehduse von
Ol bzw, Kondenswasserresten zu siubern,

Der Zyklon mit freiem Staubaustrag ist wartungsfrel, Die mit Lochblech
abgedeckte Luftansoughffnung ist ven grober Verunreinigungen freizu-
halten,

Blid M. Reinigen des Luftfitersinsatzes
In Waschbenzin

Nach Offnen der Spannverschiiisse und Entfernen des Zyklons wird der
Filtereinzaly herausgenomfhen und in Dicselkraftstaff oder Waschbenzin s
lange gewaschen, bis er vollkemmen schmutzfrei ist. Nach der Sauherung
ist der Einsatx lelcht mit Motoreinil =i benelzen,

Sollte sich dureh die an einem Luftfilter angeschlossene Xurbelgehiiuse-
entliiftung Ol aul dem Boden des Filtertopies angesammelt haben, so ist
dieses mit einem saubsren La PRen auszuwischen,

3.6. Kihlanlage

Die Liifterschaufeln, die Kiihlrippen der Zylinder und Zylinderkopfe sind

bei lallem Motar zlle 500 Betriebsstunden mit Weasthbenzin zu reinigen. Bei
o

il
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der Relnlgung der Kdhlrippen der Zylinder sind .Blenden abzunehmen.
Die Rippen der Olwanne sind in glelcher Weise nach Abnahme des SuBeren
Abdeckbleches zu sijubern. Luftkanal im Kurbelgehfiuse (2 und 4 KVD 8 SVL),
nach vorheriger Abnahme des Abdedktbleches an der Olwanne, relnigen,

Nach je 1000 Betriebsstunden mufl auch die innere Verrippung der Olwanne
nach Demontage des Zwischenbleches gereinigt werden (Bild 31).

Eild 31. Relnlgen der iwanne aullon

3.6.1. Axinlgcbliise

Daz Axialgeblise ist wartungsfrel, d.h,, die Wilzlager werden nur einmalig
bei der Montage mit Wilzlagerfalt (Ceritcl 4 2k, Tropfpunkt 175°C) wver-
sehen. Der Lagerzwischenraum im Leitapparat des Gebldses bleibt frel von
Wilzlagerfett.

Haben sich nach léngerer Betrlebszelt die Keilriemen zu stark gedehnt, so
sind diese auszguwechseln, da sonst die Abstellvorrichtung betitigt wird.
Zwlschen Nage der Spannrolle und Bolzen der Abstellvorrichtung mull im-
mer ein Abstand von mindesiens £ mm vorhanden sein. Die Keilriemen sind
in jedem Falle immer paarweise zu wechseln, auch wenn nur einer gerlszen
ist.

Ist durch Keilriemenrid die Abstellvorrichtung in Tatigkeit getreten, so mufi
vor der Inbetriebnahme des Motors der Bolzen wieder in die Nermallage
gedricktt werden (siehe unter 2.4).

3.6.2. Spannrolle

Die Wilzlager der Spennrolle haben eine Fettfillung (haib voll — Wilzlager-
fett Cerltol + 2 k, Tropfpunkt 175°C) und sind wartungsfrai. Auf Dichtheit
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[ild 32. Reinigen des Spannrollenhebels

Bild 33, Einstellen der
Spannrallenvorrichtung

des Declels st zu achten. Der Spannrollenhebel ist bel jedem Olwechsel
mit der Fettpresse zu schmieren, um ein Fesigehen zu verhindern.

Ist der Spannrollenhebel zu fest, so mull er besonders en den Relbflichen
von Hepel und Schelbe mii Waschbanzin gereinigt werden (Bild 32).

Zu diesem Zwedk muf die Spannrolle abgebaut werden, Das geschicht durch
Lisen einer Befestigungsmutter am Férderpumpenflansch.



Das Einstellen der Vorspannung heim Wiedﬂra.n. wird wie folgt durch-

gefiihrt:

a) Bel gelockerter Befestigungsmutter wird die Spanntolle an die Keil-
rlamen angelegt, | +

b) Danach wird die Achse mit Hilfe elnes Muaulschilssels SW T um 1207 pnackh
links vorgespannt und die Befestigungsmutter Testgezogen (Bild 33).

3.7. Elektrische Anlage

Bei Motoren mit Elekirostarl ist noch dem Stromlaufplan die Batterie gn-
zuschlieBen, Der Leitungsquerschnitt der Batterlekabel (Massekabel und
4--Kabel der Batterie zum AnschiuB 30 am Anlasser) mufl bei 1 m Leitungs-
linge mindestens 25 mm? betragen. Bel sréfierer Leitungsléinge ist der
Querschnitt proportional zu vergréiBern (2 m Linge — 50 mm?). Auf elnwsand-
ireien Kontakt an den Anschlufistellen izt besonders zu achten. Treten
Startschwierigkeiten auf, ist gegebenenfalls der Spannungsabfall zu ber-
priifen.

3.9.1. Glihkerzen

Bel Dasenschiden konn es vorkommen, dal durch die dabei suftretenden
hohen Temperaturen die Glithspirale der Glithkerze wegbrennt Deshall ist

A K

Blld M. Schaliglan

(A} Lichtmasihine

(B) Reoglersc:altor

{C) Ladekontrolicuchue

(D} Edndschaltcr

(E) Anlagscy

(F) Batteric

(G) GilhanlaBzchalies

{(H) GlihGberwachor

] GClithkerzenwidersinmnd

(K} Glihlerren Lo nach
Zylinderanzahl)

2 L2 '] 3 7
AP mRelisl

es ratsum anders wichtig Iiir das Starten), nach Aufltreten wvon Diisen-
schiiden imiMer das Funkilonieren der Glilhkerzen zu Uberpriifen. Das ga-
schieht normalerweise mit Hilfe des Glithiiberwachers, Hat jedoch eine
Gliihkerze Masseschlull, so gliht dennoch der Glihiberwacher, obwohl die
defelie wie auch nlle dohinterlicgenden Glithkerzen auller Funlkiion sind
Eineg sichere Kontrolle st dann die Beobachtung der Glithkerzen bel heraus-
geschraubtem Disenhalter,

3.7.2. Anlasser

Wird der Anlasser entsprechend den gegebenen Richtlinien der Autoselelkirik
sachgemil behandelt, so wird er stets zur Zulriedenheit arbeiten. Sehr oft
wird der Ausfall des Anlpssers durch den mit der Wartung Beaufiraglen
verursacht, so sind z, B. ausgebrannte Kollektorlamellen ein Zeichen unsach-
gemidifier Behandlung durch zy langes Betiitigen des Anlassers oder ein Zei-
chen mangelnder Pllege, indem die Abnutzung der Bivsten nicht recitzeitig
genug festgestellt wurde,

Biirsten und Kollektoren an Anlasser und Lichtmaschine alle 800 Betriebs-
stunden Uberpriifen, wenn nitig, reinigen.

3.7.3. Batterip

Alle 100 Belriebsstunden ist der Ladezustand und der Siurestand der Bat-
terie zu lUberpriifen, Die Zellen diirfen dabei nicht tmit offenem Licht HUSER-
leuthtet werden (Knallglas!). Die Siure muf 10 mm tiber den Platten stehen.
Zum Auffillen darl nur destilliertes Wasser verwendet werden (keine Me-
talltrichier benutzenl), Alle Zellen sind einzeln zu tberprifen und aulzi-
fiiflen, 3

Dile Batlerie isl sauber- und trodken zu halten.

Die Verschlulschrauber missen mit Bohrung versehen seln, damit die beim
Aulladen im Fahrbetrieh entstehenden Gase entweichen kdrnen, Diese Ent-
liftungshbohrungen sind sauber =u halten, da sie sonst ihren Twedk nicht er-
fillen konnen. Nach dem Einfiillen von destilliertern Wasser ist die Sdure-
dichio erst U Stunde nach dem Nachladen zu meszen, da erst dann die
Messung genau lsl, i

Dic Belriebsféhigkeil der Battevie ist an der SHurcdichie anndhernd er-
leennbar,

Der Ladestrom soll 1y, der Kopazilét der Batteris, d.h. 10,5 A bei 103 Ah.
nicht fberschreilen. Die Ballerio ist geladen, wenn alle Zellen gleichmiRig
lebhalt gosen.



SHuredichte In *Bé Dichie in kg/dm3 |K[emmspnn i W

Ladezustand

| am Zellen~ der Batterie
 § 1 4
MNormal Tropen | Normall) | Tropen | Je Zelle pru.:ierht]

|
=32 27 1,285 1,23 268...27 24 Eut geladen
== 24 18 1,20 A L1d 2,122 30 halb geladen
e 16 13 1,12 1,08 1,8 1,75 leer, _
sofort aufladen

) Bej einer Saurmempermur.;.'an + 20 5C

Vor jeder Arbeit an der elektrischen Anlage ist zuerst der Minus-Kabel-
anschiul an der Batterie zu losen bzw. zuletzt wieder anzuklemmen. °
Wegen Kurzschluligefahr diirfen keine stromleitenden Gegenstinde (Werk-
zzug) aul die Batterie gelegt werden, Die Anachluflklemmen, inshesondere
auf der Klemmenunterseite, sind leicht mit Sdureschutzfett einzufetten, um
ein Oxydieren der Pole zu vermeiden. Vorher sind diese mit Spiritus oder
Sodaltsung zu reinigen.

Blld 38, SAuredichte liber- Blid 37, Uberpriifen der
Batterlezellen
(1) Zellenprifgerit (Mel-
dauer 10 bis M Sekunden
Spannung sishe Tabsallel

Bild 15 Siurestand
Oberprifen priifon

(1) Glas-Mefrtihre (1) Slureprifer
(2) Marke fiir SAurestand {2} Kemmen mit Schietzfett
(3 Elemme einfotten

3.8. Schutzbehandlung
30ll der Dieselmotor flir 1ingere Zeit auller Betrieb gesetzt werden (3 Wochen
oder linger) oder beim Versand desselben, ist die Einspritzanlage griindlich
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vaorm Djesell-._dnﬁ zu reinigen. Die Innenteile der Anlage sind anschliefiend

zu konservieren,

a) Kraftstoff aus dem Kraftstoffbehilter ablassen.

b) Motor laufenlassen, bis der Kraftstoff innerhalb des Leltungssystems ver-
braucht ist.

€) Eventuell noch im Kraftstoffilter befindlichen Kraftstoff nach dem Lésan

der AblaBschraube entfernen.
d} Kraftstoffbehdilter innen mit Korrosionsschutzsl Inhibon O 10 elnsprithen.
e) Krafistoffleitung am Kraftstofbehiilter (1 EVD 8 SL) bzw. Kraftstofl-
fillerausgang (2 und 4 KVD 8SVL) l&sen und &n einen Behiélter mit In-
hibon-Korrosionsschutzil O 10 (FS10) anschlieBen und den Motor meh-
rere Male durchdrehen, bis die Kraftstoffdiise Inhibon-Korrosionsschutz-
4l abspritzt,
‘Molor aulien vollstindig mit Inhibon-Korrosionssehutzdl einspriihen.
Beim 1KVD 8 SL vorderen Deckel der Kilhlluftfilhrung, beim 2 und 4
EN¥D 85VL oberen Deckel der Kihlluftfihrung abnehmen und den In-
nenraum ebenfalls mit Inhibon-Kerrosionschutzsé] einsprithen, — Vor
dem Einsprilhen ist der Kellriemen abzunehmen!
g} Nach dem Konservieren die Krafistolfleitungen wleder befestigen,
h

—

£

Bei der Elnwirkung von starkem Seeklima sind die Motoren aufen mit
dem Schutzwachs ,Fluld WT® an Stelle von Inhibon-Eorrosicnsschutzil
éinzusprithen,

Bel diesemn Schutzwachs mull der Motor mit Waschbenzin entfettet wer-
den,

i} Batterie in PAege geben.

=¥

i



i ey S . R o I Empfehlung t!lle Durchsichtien an Statlonfrmotoren der Baureihe KVD 8
LH & % - k] ¥ g 4 . o . " ¥ s
A g 'g' i o F e e D e e S S M e R o ! in Verbindung mit der Wartungstabelle der Bedienungsanleitung
Bk oanz : AT T L TR R R I. Durchsicht nach 80 ... 100 Betriebsstunden
| _oomt | : = — : i : 1. Luftflterkantrolle
i ~ o ¥ 2. Kipphebelschmierung tUberpriifen
s - - = Ventilspiel priifen, bel Bedarf nachstellen (0,15 mm kalter Motor)
Ds1 - ] B P " i v
iy 5 A e o e %, Motor warmlaufen lassen, Oldruck priifen
—_ e 1KVD 88L 2.5 kpjom?
0051 % ey B Ll 2KVD BSVL 25...35kpjem? } bei 80°C
E 0oEt ks o é * 4KVD BSVL 3,0... 40 kp/em?
St e
E el i G R ] Rog & % 4. Motor auf Gldichtheit priifen
ok i - = i, Olwechsel
E ] ExBEdwmx % x x j
] M'““"i; s S - e a E e —— . Spalt- und Rotationsflterkontrolle, bei Bedar! reinigen
= g | =
a _E.-na - s - & ;E o= Y = T, Keilriemen kontrollieren, Spannrolienhalter abschmieren
1" B N
ax - = g g 8. Bel E-Start Glihanlage Gbarpriifen
= - = e i 3 5 Glithkerzen herausschrauben, kontrollieren
il s Motor von Hand durchdrehen und Diisen auf knarrendes Absprite-
g il L8 B gerdusch ilberpriifen
A - : i
o i< ik b : 9. Betreiber {iber Wartungs- und Bedlenungsiehler sufkliren
ang 3 ) ;
0% . R S it ; 11 Durchsicht nach 200...250 Betriebsstunden
o0 Al 2 ekl 1. Luftdlter kontrollieren
-g E E z *é' .E-' ;i E E; E EF é 2, Kipphebelschmierung iizerpriifen
:E g :a' g i T N Wentilsplel priifen, bei Bedart nachstellen (0,15 mm lalter Motar)
- ? & —_ o =5 !
EE g E s 2 8 2 E = E: E 3. Motor warmlsufen lassen, Oldruck priifen
R T B R Ca Sl S 1KVDESL 2,5 kpjlem?
E5t & g D St Chel = 2KVDESVL 25...35 kp/em® bei 80°C
?E g € ;e E REaSs BRGNS 4XKVDBSVL 3,0.. 20 kp/em?
— g . = )
< EE :E 5 5? S E EEE B 4. Motor auf Oldichthelt priifen
= 5 i - =
_E' EE‘EE-E %mﬁ*u R 2 SE< & 5. Olwechsel
A R T e e TR A e S i
Z % ";DEE o % E.‘.‘E“ E 3 g EgE g : & : 5 E :EE;EE ﬁ G. Rotationsfllterkontrolle, bel Bedarf reinigen
i % - :"g E'ET "é %E g’ﬁ rTEd Enmch -E'E o q‘;; E 7. Keilriemen kontrollieren, Spannrolienhebel abschmieren
5 b L = o E " 12 e
En o ég 5 E_ EE a Eﬁ "; o E x E‘E £ ﬁ af EE CRE EEE? 2 8. Bei E-Start, Glihanlage iiberpriifen
& g E'éi%‘-'_.;;‘ B E-.: B MS g £y %E 58 .5 8% 2 Gliihkerzen herausschrauben, kontrollieren
E R §°05 43 & gE ingx ?} B '% i g e EE F;E- Eégj & Motor von Hand durchdrvehen und Disen suf knarrendes Abspritz-
k Eﬂu-ﬁgﬁﬂﬁﬂ"ﬂﬁaﬁs"ggﬁi am EFESRE 5 gerdusch liberpriifen
| ® |=2AeRldd¥Ed5f.DoE0IRS A3 ASEIEE § : : _
:'E E =] R & oweed o w o ;} 8. Kiihlrippen am Zylinderkopf und Zylindar reinigen
- j=- Epr o - - .

e
=
e
=]
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11.

Bef 2 und 4 KVD 8SVL Lichtmaschinenicuplffhg tberprten
Abdedchlech der Clwanne bei 2 und 4KVDBSVL abbauen und
reinigen i

III. Durchsicht nach 600, .. 630 Befriebsstunden
1. Luftfllter kontrollleren

2.

Kipphebelschmisrung ilherpriifen
Ventilspiel priifeny, bel Bedarf nachstellen (0,15 mm kalter Motor)

. Motor warmlaufen lassen, Oldruck priifen

1KVD8SL 2,5 kpjom?
2EVDBEVL 25...35 kp/cm?
4KVDBSVL 3,0...40 kpfem?

bel 80 °C

4. Motor auf Oldichtheit prifen

5, 091 ablassen, Schlammsack des Spaltfilters reinigen, Spaltfilter kon- -

trollieren, Rotationsflter reinigen und Funktionskaontrolle durch-
fiithren, 01 auffillen f

. Kraftstoffilter reinigen bzw,. Filtereinsatz wechseln, Schauglas an

Forderpumpe relnigen, Eraftstoffsyatem auf Dichtheit prilfen

. Bei E-Start Glihkerzen herausscnrauben, kontrollieren

B. Diisenkontrolle -

11,
12,

. Beim 2 und 4 XVD88VL Lichtmaschinenkupplung iiberpriifen
10.

Keilrlemen kontrollleren, Spannrollenhebel abschmieren
Abstellvorrichtung auf Funktionstfichtigkelt iberpriifen, bei Bedart

relnlgen

Kihlrippen reinigen ;

Abdeckblech der Olwanne bei 2 und 4 KEVD 8 3VL abbauen und
reinigen

— i

4. Techfche Daten

Typenbezeichnung

Bauform — Arbeiis-

verfahren

Zylinderbohring in mm
Kolbenhub in mm

Gesamthubraum in dm?
Verdimtungsverh{iltnis

Eilhlung

Ventilspiel in mm
({bel kaltem Motor)

Slpumpe

Firdermenge der
Olpumpe in 1/min
MNdruck (Oberdrucl bej
3000 Ujmin) in kp/em?
Oltillmenge in Liter

Olsorten

Schmierung

g tllreinigung

1 KVD & SL

obengesteusr-
ter einfach-
wirkender
Disselmotor
mit Selbst-
ansaugung

0,4 \

dirskfer
Antrieb durch
Radialpeblise

2,5
1,8

' 2ZKVDESVL

4 KVD 8 SVL

obengesteuerter, elnfach-
wirkender, in V-Form stehen-
der Dieselmotor mit Selbst-
ANSaUEUNE

BO

80

0,8 el =

20:1

direkte Luftkiihlung durch
vom Motor engetriebenes
Axialgeblise

1,15

Zahnradflpumpes

13 17
25...30 30...40
3,5 5,5

Sommer: ML 45-B oder SAE 20

IWinter: ML 30-C cder SAE 10 W
Tropensommer: ML T0-C oder SAE 30
fiir kalte Zonen ! SAE 10 W oder darunter

Drudtumlaufschmierung
durch Olsieb durch Olsieb im Olsumpd auf
irn Slsumpt der Saupselte, Spaltflter und
guf der Sgug- Rotatlonsfilier Im Nebenstrom
seite, Spaltfliter auf der Druckseits
auf der Drucle-
se{te

al



1 XVD§SL,

Leistungsbereich nach
TGL 8346 in kW (PS) 1)
Dauerleistung I
bei 3000 U/min
Dauerieistung II
bel 3000 U/min
Olverbrauch in g/h
bel Dauerleistung 11 30
Spezifischer Kraftstofi-
verbrauch nach TGL 8346
in g/PSh
bel Dauerleistung I1 235
Betriebsdrehzahlbereich
in U/min
Niedrigste Leerlaufdreh-
zahl in U/min
Disenéffnungsdruck
in kpfem?
Firderbeginn der Ein-
spritzpurmpe
bei 1500. .. 2400 U/min
bel 2400. .. 3000 U/min
Ventilsteuerzelten:
Einlal ffnot
EinlaB schlielt
Auslal tiffnet
Auslall schlieft
Spaltmal (Kolben-
abstand von Zylinder-
kopt im OT) in mm

4,43 ()

4,78 (8,5)

q

) Die Lelstungsangaben gelten filr einen Luftdrudk von 760 Torr, sine relative Luft- ~

2 K"L-’D.’L 4 KVD 8 SVL
8,83 (12) 17,8 (24)
0,55 (13) 10,1 (26) %)
40 75
220 220
1500 . . . 3000

B0O... BOD

120.,. 130

24 "KW v, 0T
30 "KW v. OT

20 FEW v, OT
30 "KW n UT ’
B0 "KW v, UT
20 "KW n. OT

0,8,..08

feuchtdgkelt von £09% und elne Lufttemperatur von 20°C, Pel geringem Luftdruci
[zunehmende Hihe des Aufstellungsortes Ober dem Meeressplegel) verringert gleh dle
Leistung je 100m um 1,2%. Bel hiherer Umgebungstemperatur verringert sich dle

Leistung fe 5 grd Temperatirerhfhung um 2 %,.

7 Bel Verwendung won zwel funkensicheren Abgaszyklonen, z. B, filr Ausfithrung
Geshtetrdger GT 134, betrigt die Dauverlelstung II .25 PS",

ad

e

T

et

. 1 KVD&SL

Masse I1T nach TGL 6448,

trocken, in kg
filr Elektrostart 92
fiir Handstart 0

4.1, Motorausriistung

Einspritzpumpe DFPS,;

2KVD§ SVL 4 KVD 38 SVL
140 : 185
~125 -
2aKE53 2K53
(2 Stiicke)
SDh1ZD 12

SAG 30/30 mit Diisenschutz
DN 1.2 sD12

AVS TGL 12381 Bl 3

6.31.3 mit Dichtring

60 TGL 12 385 BL 3

CL112/18/12 8202.10 Ez (2) FER

TGL 12378 1K52
Einapritzdiise,
TGL 12384 B1. 3
Diisenhalter
austauschbar mil Bosch KCcalv, 87
Kraltstofforderpumpe
Mzpaltfiltereinzatz
Kraftstoffilter
Anlasser AR 0,812
R-825
TGL 1£285
0,6 kW
(0,8 BS)
y 12V
Lichtmaschine A 0/150/12 R
; TGL 8130
Batterie, TGL 10241
BlL 2 T0Ah, 12V
Glithkerze y
Glithanlafschalter A
Zindschalter
Glihkerzenwiderstand D TGL T1-1052
Reglerschalter RSC 15012
HKennblatt
810216

1,32 kW 22 kW
(1,8 P5) 3 P8)
12V 12V
a002.29
105 AR, 12V

C TGL 200-3055
A TGL T1-1083 °
A TGL T1-1010
A TGL T1-1062
RSB 150/12
Kennblatt 8102.19




5.2. Motar, Typ 2 KVD 8 S5VL
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4.2. Anzugsmomente z . i | > Einh'nnﬂe
(Gewinde dlen und Drehmomentschliissel verwenden!)

3.1. Motor, Typ 1 KVD 8 SL AT s b
Befestigungsmuttern fiir Zylinderkopt 35...4 kpm i 1 i e
Fleuelschrauben 5 kpm e
Fleuelschrauben (Kennzeichnung ,10K") 6 kpm o
Befestigungsmutter filr Kipphebelachse 7 kpm r_'
Lo
Befestigungsschraube fir Nockenwellenrad T kpm =
Befestigungsmutter filr Wirbelkammerobartsil 2,5 kpm b
Diisenhalter 7 kpm : o g
Ditsentiberwurlimutter 10 kpm | | h
Befestigungzsschrauben filr Schwungrad 6 kpm : :
Mittellagerdedtelschrauben B kpm En
Mittellagerbefestigungsschrauben f kpm z E
Gegengewlchtsschrauben 5 kom = 3
Druckstutzen der Einspritzpumpe 6 kpm T
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" Kraftstolfbehilter

DiK1

ML 30-C/ML 45-B

1

1000
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Olansaugsteb

1000
GEVD A/ 2KVDE

"Bild 39, Wartungsplan 2 und 4 KVD 8 SVL
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Bild 21.3. Querschnitt durch den .
4 VD 8/8-2






