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40-P8-Diesel-Feldbahnlockomotive
mif 12 oder 10 Tonnen Dienstgewicht

Billigstes Beforderungsmittel.

Einfachste Bedienung,
kein geprafter Fahrer.

Jederzeit fahrbereit, kein Brennstofi-
verbrauch in den Betriebspausen.

Keine Rauchbelastigung,
keine Feuersgefahr.

Sofortige Inbetriebsetzung
durch selbsterzeugte Drudkluft.

Keine Genehmigung erforderlich,
keine behordlichen Uber~
wachungen.

Solide Bauart, lange Lebensdauer.

OMZ 192

o/2 gekuppelt, in allen tblichen Spurweiten

mit vier Geschwindigkeiten:

3,3 km/Std. — 6 km/Std. — 10,5 km/Std. — 17,5 km/5td.
Gréfite Brutto-Anhidngelast auf gerader Ebene 196 1.

Je Stunde Fahrbetrieb nur etwa 60 Pf. Brennstoffkosten
bei einem Rohdlpreis von 17 Pi. je kg.

Dienstgewicht der Lokomotive® . . . . « . . . . .efwa 12 oder 10 to
Leergewicht der Lokometive® . . . . . . . -« . . .elwa 11,8 oder 9,8 to
1 u bei 33km . . . . . .etwa 2350 oder 2100 kg
Hakc”é;g‘;:’gi;‘”}igfmder [ bei & km . . . . . .elwa 1240 oder 1260 kg
trockenar Schians ‘l bei 10,5km . . - . . -etwa 640 oder 660 kg
bei 17.5km . . . . . -.efwa 320 oder 350kg
bei 800 mm Schwellenentfernung,
Leichtestes Melergewicht der Schiene 15 oder 14 kg
Cleis bei 1000 mm Schwellenentfernung,
Metergewicht der Schiene 18 oder 16 kg
Linge der Lokomotive Gber Puffer . . . . . . . . etwa 4140 oder 3820 mm
Breite der Lokomotive . . s e r e s e e s o« o« elwa 1800 mm
Heéhe der Lokomotive tber Fuhrurhaus e e e e e e o« .. Bfwa 2560 mm
Achsabstand . . 1150 mm
Kloinster zu befahrcndcr Halbmosscr be: ublnchl:r Spurerwe:ferung v e i2m
Dauerleistung des Maotors . . o gk kW Se o aahiPs
Hechstleistung des Motors :kurzirishg 10 Mm] U - A RPN TR ) -
Zylmder:ah[ — B W R R < e B
Drehzahl in der Mlnuie - . . 600
Brennstoffverbrauch je P5- Sfunde bei Rohol von IUOOD kcaifkg un1 Heizw.
bei Vollast, garantiert mit 10°ly Spielraum . . . . v . 205 kg
Erfahrungsgeméher Stundenverbrauch der Lokomolive bel 50“|'u Balas*ung
(ehne Gewdhry an Rohdl + + « + v o v v v 0w 0 oo» elwa 35 kg
an Schmiersl . . . v+ . . elwa3d g
*Lokomotivgewichte mtl -}- 5“- Splelraum
D 4243/4
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¢ ic Erfahrungen von 72 Jahren Motorenbau
und 40 Jahren Bau von Molor-Lokomo-

fiven bei einer Gesamlifabrikalion von

tber 15000 Lokomoliven aller Grélien sind

in dieser Bauarl praklisch ausgewerlel.

Als Antriebsmotor dient ein stehender kompressorloser
Deutz-Zweizylinder-Dieselmolor (mit Spulpumpen)
von 3640 PS Leisiung bei nur 600 minullichen Um-
drehungen, der alle Anforderungen des rauhen Lokos
motivhelriebes resilos erftlll. Unsere Sonderdruck-
sachen erldutern eingehend die Arbeilsweise und die
Vorziige unserer Spitlpumpenmoloren. Unler Beis
behallung der Varieile der cinfachen ventillosen Bau-
arl errcichen sie durch die Spiilung und Aulladung
millels besondercr Spiilpumpen denselben niedrigen
Schmierdlverbrauch wie ersiklassige Viertakimoloren;
das laslige Nachschleifen von Venlilen [dlli weg. Das
angewandle Vorkammerverfahren gestafiel grofiere
Ditsenbohrungen bei geringen Dritcken in den Brenn-
stoflpumpen: die Manniglalligkeit der dadurch ver-
wendbaren DBrennstolfe, wic Rohdl, Gasal, Erddl, Petro-
leum, Braunkohlenteerd! und viele Dilanzendole, macht
den Belrieh von einer elwaigen Knappheit in dem
einen oder anderen Treibol unabhdangig. Die vor-
gesehene Lokomativ-Feinregelung flolgl augenblicks
lich jeder Belasiungsschwankung und ergibt dadurch
grofile Durchzugskraft des Molors bei geringsiem
Brennstollverbrauch: sie geslaltel cine Verringerung
der normalen Drehzahl des Moters bis aul ungefdhr
diec Hallte bei gleichbleibendem Drehmoment und
demenisprechend gleichbleibender Flakenzugkrall der
Lokomotive. Weitgehende Schonung des Motors bei
Leerlaul, weiches Anfahren und sanflier Geschwindig-
keilswechsel sind hierdurch gewdhrleislel. Um slarken
Verschleil der Kolbenringe und Zylinder durch slaub-
hallige Ansaugelull zu verhindern, is! der Spalpumpe
ein wirksames, 6lbenetzies Lulllilier vorgesdchaliet. Jede
Brennstollpumpe hat eine selbsitalige Eniliiflungsvor-
richtung mil Druckknopfbedienung. Durch peinliche
Auswuchiung sdmlilicher bewegler Teile arbeilef der

Motor unbedingt ruhig und erschitiferungslre.

Seine Kahlung, {tr fropische Temperaturen berechnet,
erfolgl durch Rohrenkthler, Venlilalor und Wassers
umlaulpumpe: der Wasscrverbrauch ist gering, da
nur das verdunsiele Wasser ersefzt werden mulh
Der eingebaule Brennsioffbehdlter [ali 50 Liter, aus-

reichend fir elwa [2sitndigen Betrieb.

Durch Drudkumlanfschmierung miltels Zahnradpumpe
wird allen Schmierstellen O intiberreichlichen Mengen
zugelahr, so dalh aulier einer gulen Schmierung auch

eine gule Lagerkithlung erreicht wird.

DEUTZ

Antrichsmotor

(letriehe



Anlassen

Geiricbe
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Fin Manomeler im Fohrerstand tberwachl den ord-
nungsgemifien Schmierdlumlaufs  ein wirksames
Schmierdlfilter scheidel samiliche Unreinigkeilen aus.
Das Anlassen des Molors erfolgt ohne zeitraubende
Varbereitungen mithelos durch mechanisch gesleuerle
Drucklult, die vom Molor selbst wdhrend des Be-
iricbes durch Ulberleiten cines Teiles der Explosionse
gase in die Lufiflasche erzeugl wird. Die Drudklufl
wirkl direl! aul die Motorkolben, so dab auch bei
niedriger Aufientemperalur und verharziem Schmier-
6l ein sicheres Ingangsetzen erziel! wird, im Gegen-
salz zu elekirischen Anlassern, deren Anzugsmoment
dann nichi mehr ausreichl, Um audy mit héheren
Geschwindigkeilen fahren zu kénnen wie bei Dampf-
Vors und

Ruckwirisgang gleiche Geschwindigkeiten, die durch

lokomotiven, hat das Gelriebe vier im

Kugelschaliung  bedient werden;  die weitgehende
Regelung der Motordrehzahl  gestatiet dic Einslel-
lung jeder gewtnschien Zwischengeschwindigkeil
die Schallung aufl Vor- bzw. Ridovdarisiabrt erfolgl
mittels Handhebel durch Verschieben einer Klauens
kupplung. Die Getriebewellen laufen aul Wélzlagern,
im Olbad; Wellen und Zahnrader,

aus dem Wollen gefrdsl, sind reichlich bemessen

die Zahnrader

aus wverschleilifesten legierlen Stahlen, nach neu-
Eine

Kraffiiberiragung vom Getricbe aul die Laufachsen

zeitlichstem GelrichebausVerlahren gearbeitet,
2}

durch billige Kellen, die schnellem Verschleib unter-
worfen sind und sich dauernd langen, isl mil Ab-
sichl vermicden; der Anirich der hinteren Laulachse
erlolgt durch Stirnzahnrader mit hohem Wirkungs-
grad; die Laufachsen unier sich sind durch Kuppel-

stangen verbunden.

Als Kupplung zwischen Mofor und Gefriebe ist eine
trockenlaufende Einscheiben-Reibungskupplung for
Fulibelatigung eingcebaul, die durch ihr grobes Schleil-
vermégen ein sanfles Anfahren und Beschleunigen
des Zuges bei weilgehender Schonung der Trieb-
werksteile gestatiel.

Motor und Gefriebe sind aufl einem aus dicken Stahl-
blechen und Querversteifungen besichenden Kasien-
rahmen befestigl, der grofiten Widerstand gegen Ver-
windungen und Bruch bei evil. Enigleisungen ader Zu-
sammensiobicn bictel. Der Rahmen ist geschweifi, Niels
lockerungen sind daher unméglich. Der Rahmen ruht
aul kraftigen Blatifedern, die Gleissiofie gut aufnehmen
und ausgleichen. Die Achsen laufen in RolguBlagern
mit breiten Achslagerfahrungen. Die Laufrader haben
auswechselbare Siahlreifen. An den Stirnwdnden ist
cine Universal-Zuges und Stolivorrichlung angeordnel.
Die Lokomotive ist mil ciner nachstellbaren, aul alle
vier Rader wirkenden Handhebelbremse mitRasier ause
geriistet. Zur Erhohung des Reibungskocllizienien bei
verschmierlem Gleis ist eine Sandsireuvorrichiung [tr
Vor- und Riickwirlisgang vorhanden. Zum Schulze
gegen Willerungseinflitssse und Staub sind Motor, Ge-
iriche und Fihrerstand von einem Stahlbledhmantel
mit guter Entlafiung umhilll. Ferner ist dic Lokomotive
ausgeriisiel mil einer Auspufipleile als Signalvorrich-
fung, einer grofien und einer kleinen Azelylenlaterne
sowie mil Ersaizicilen und Werkzeugen.

Die 56}3s0=D5=DCL1tZsDicss]-Fc:]dbahnlokomoii\re wird
[iir leichiere Gleise mit eincm Dienstgewicht von
10 Tonnen gelicferd, das die Ausnulzung einer Haken-

zugkrall von 2100 kg ohine Raderruischen gestalled, bei

trockener Schiene bzw. mii Sand.

Lokomalive

rm Aufbau

Kupplung

Rahmen
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42 .Tonnen -Deuiz-Diesel

Brutto-Anhingelasten in Tonnen auf Steigungen und in Krimmungen bei 600 mm Spur und frockener Schiene
{in Meereshéhe und geméfjigtem Klima)

Kritmmungs» Kriimmungss= Kritmmungs- Kriimmung)ss
L9 Halbmesser |52 Halbmesser | 58 Halbmesser [£2¢ Halbmesser
% H 23 & N (=55 25 A9 27 I B = A
Sleigungen €| der Schienen | £% | der Schicnen | §3 | der Schienen | £¢ der Schienen
O & s v = 5 U= : Q0 = L
S in Meler 37 in Meter OF in Meler Oa in Meter
(30 40 | 20 GO 10 20 G0 40 | 20 (0 | 40 | 20
T o = Ebhone Dot | 165 | 144|113 [o3 |80 [74 [ 67 |53 | d0%| 87 | 27 |27 | 19 | 17 | 11
o100 = 250 |wo |31 | 123 | 09 83 |67 |63 | 4y |42 [ 33 | B0 | 28 120 ) 157 18 | 9
11900 — 6 *,, |35 | 113 | 107 | &8 |6y |57 |54 | 48 |34 |27 | 2 | 19 [¥6 | 1L | 10 )} 7
12100 =10 %, 102 85 54 Tl 5317 | 43 41 | 2 149 B 15 | 14 4] i 6 3.5
1: BO=20 ", (33 (30 57 Bl il | e 20 23 13 10 3} o] 2 1.5 1
s 80 =8339) 31 a0l 88| 35 |18 |17 (w6 | 14| ma 4| 4] Bl =l =1|—|—=
1 20 =40 %, 30 B% I go ] a0 | 145 18 522 ) e A 2,:'_}_ 2 1 — | — — —
13 By =50 Y 94 | 26| 26| 21 10 9 |9 g |- =1 — |- ] | [y e
17 o=l |20 | 19| #8| 1w | pE 5 | 4Bl Al—]|— ] — | —1—]= | =
1 125==80 15 14 1 13 B 25 2.5 2 Jees = w— — — | — | = —
Fahrgeschwindigkeilen 3.8 km/Sid. 6 lem/ Sid. 10,6 km/ Sid. 17,5 km/ Std.
ié]ul—:cnziu;|k5'i":l:<_-. i
auf gerader Ebene togan0 ke 1240 k G40 k 320 ko
hei Il'r{sr'kr:m:T Schiene ! d 0 kg - kﬂ ’ =Y

* Beispiele: Aul der geraden libene ziehi die Lokometive bei 5.5 km Fahrgeschwindigkeil 196 Tonnen.  Aul einer peraden Steigung
von 10"y zichi die Lokomutive bel 6 km Fah:’;‘;s:sadl\rir&[f[g;kcii 51 Tonnen. In einer ebenen Krimmung von o0 m Flalbmesser zich die
Lokomotive bei 16,5km Fahrygesdiwindighkeit 40 Tonnen. In einer 25%weSleigung mit 60 m Krommung zicht die Lokomotive bei 17,5 km
Fahrgeschwindigkeit 15 Tonnen.

3ei dem mil 12 Tonnen gewdhlien Diensigewichi kann auch die grofile Hakenzugkrall von 2350 kg ohne

Raderrutschen ausgenulzl werden bei frockencer Schiene.

Lo T‘\\ ] "“|E n [+ i - p P~ e R "{. - \I
10 -Tonnen-Deutz-Diesel -Feldbahniokomoiive, 4

9/2 gekuppelt, in allen tblichen Spurweiten

Gréfte Brutto-Anhdngelast auf gerader ebener Sirecke 175 Tonnen
Brutto-Anhingelasten in Tonnen auf Steigungen und in Kriimmungen bei 600 mm Spur und trockener Schiene
(in Meereshdhe und gemifjigtem Klima)

Kritmmungs= Kritmmungs- Kriommungs- Kritmmungs=
2y Halbmesser g9 | Halbmesser |22 Halbmesser |52 Halbmesser
Steigungen 5E | der Schienen =% | der Schienen % | der Schienen Ef; der Schienen
5& in Meler S5 in Meler B2 in Meler A3 in Meler
G0 40 | 20 60 | 40 | 20 60 | 40 | 20 GO | 40 | 20
13 s = Ebene 175 | 138 | 129 | 101 105_ a2 70 p9 | 0h 42 39 ] 2 | 29| 21 _1_33__ 13
1: 400 = 2.5 %on 145 | 117 | 110 | 28 | 85 59 65 5l | 44 B 22 ah | g2 17 15 | 11
18 200= 5 "o 120 11 9o | 9|7 a4 _"!-G_ 4h | 36 29 - 27 21 18 I 15 12 2}
1: 100 =10 % g1 | 7o Th| G4 | B3 45 43 A6 | 26 21 20 16 ] 11 g 8 n.b
T 50—20 | 60| 58 | 52| 45 |83 | 20%| 28 | 95 |157| 12 | 11 | 10 | 45 88| 8 | 15
1: 30 = 333" 291 86 1] A2 _BQ_ 19 18 16 06 8 & | — __d—_l —_ —
1 25 = 40 /oo 331 80 30 | 27 | 165 15 14,60 13 b5} 4.5 4 3 o= = =
1: 20—50 % | 26) 24 | o3| fi2l11 |11 10|28 2) 2) 1=}~ |— |~
1 15 = 66,6 " 18 | 17 17 | 15,00 7,0 7 Bhl 6| — == = — | — (= = —
1:125=80 fun 4l sl Bl 2|5 48 w8 4 ||| —]-|=[-1—1~—
Fahrgesdhiwindigkelten 38 km/Sid. 6 kem /Std. 10,5 km/Sid. 17,5 km [ Sid.
ﬂfl;aill\t:iifikrjgi“ﬂb 2100 kg I 1260 kg 660 kg a50 kg
bel trorkener Schiene ) . s

* Beispicle:  Aul der geraden Ebene cichi die Lakomolive bei 17,5 km Fahrgeschwindipkeit 20 Tonnen.  Aul ciner peraden Sleiguang
von 20" zicht dic Lokomolive bei 105 km Fahrpeschwindighkeit 15 Toonen.  Aul einer stcigung von L0y mit 6 m Ketiinmung zicht
die Lokomolive bei 6 km Fahrgeschwindigkeit 29 Tonnen.

Die Brulloanhdngelasten sind errechnel mil einem Anlahrwidersiand von 12 kg je Tonne Zuggewicht aul der
geraden Lbene; bei einem Anfahrwiderstand von 10 kg erhohen sich die Zahien aul gerader ebener Sirecke
um 207, und bet 8 kg Anlahrwiderstand um 50%/. '

iiber 15000 Motarlokomotiven fiir dis verschisdensien Beirichsarfen nach allen Lendern der Welt gelieferi.

Die Abbildungen sind fitr die Ausladhrung unverbindlicd.

HUMBOLDT-DEUTZMOTOREN A.G.- KOLN



