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Marrow gouge 60 HP diesel locomotive
Type Ns 3 |
with closed driver's cab ‘
|

Schmalspur-Diesellokomative 60 PS
Type Ns 3
mit geschlossenem Fihrerhaus
fiir Spurweite 600 bis 760 mm oder 900 bis 1000 mm
Dienstgewicht 11 t.

Gaouge: 600 to 760 mm or 900 to 1000 mm
working weight 11 tons

Eaui s+ Enel

E | driver's cab with heat-insulated outer

Ausriistung: Geschl Fiihrerhaus mit isolierten
AuBenwinden und seitlichen Schiebeti Sandst i
richtung, Drehzahl llung, Werk k 1 mit Werk-

gen, Fihrerhausheizung ouf Wunsch méalich.

Elektrische Ausriistung: Lichtmaschine, Batterie, Anlasser,
Singalhorn, drehbarer Scheinwerfer auf dem Fiihrerhaus-
dach und je 1 elektrische Signollampe an den Fahrzeug-
enden.

Alle technischen Daten sowie die Gruppen Motor, Getriebe
und Fohrzeugteil sind die gleichen wie fiir die Ausfihrung
»mit offenem Fihrerhaus®.

Oberreicht durch:

II1/25/13 - 1340 - 1t 2857/55

walls and sliding doors, sanding device, engine speed
control, tool box with tools. A cab heater can se supplied
on request.

Electric outfit: Dynamo, battery, starter, signal horn, rotary
search light on the roof of the driver's cab, and an electric
signal lamp front and rear.

All technical dates, as well as engine, gear, and carrioge
of the locomotive are identical with those of the type .with
open driver's cab”,

DIESEL-MOTORLOK 60 PS TYPE Ns3
60 HP DIESEL LOCOMOTIVE TYPE Ns 3




SPUWEIteN . . . v v e ee e s e e 600— 760 mm
Spurweiten’ .0 et s mall ... 900-1000 mm
Bienstgewicht el o il smint : i
Leergewicht ... . Ay A e 10,7 t
Fuhrgesdnm‘ndlgkalhen s aaised | 4 8iund 15 kmih
Kleinster l(rﬂmmnngshclhmosur & Al 15 m
Betisstand ) G RS 1250 mm
Gesamtlinge iber Panr B kA 4630 mm
Roddurchmesser . . . . . S 700 mm
Breite bis 760 mm Spur . . .. .. 1600 mm
Breite bis 1000 mm Spur . .. .. ... 1850 mm
Motar, 4-lylinder-4-Takt

Motorleistiing . v« .0 ah iehe s 60 PS
DLrehzahl des Mamrs e A 1500 U/min
3-Stufen-Reibk g el
(ﬁed’a&e&'&ung

Matae

Arbeitsverfahren . . . .. .. AT . A-Takt-Diesel
Drehzahl maximal . . . ..o vvwwuno . - 1500 Ulmin
Dauerleistung maximal . . .. .. ... .+.. 60 PSefi,
Zylinderzahl . . . . .. i, e e e A I B e
Kelbenhub ... ... A e e e e L
Zylinderbohrung . .. .. coi i s .. 145 mm
Hubraum R Bt o e e OO GG
Durchsch illls'.éwr Kraftstoffverbrauch . . . . . ca.210g/PSh
Schmierélverk h des M . ca,5g/PSh

OGRS s b e U el i. ... 600~ 760 mm
GOUGES . s v v v oa v o ba s s o 900-1000 mm
Working weight . . . ........... 11 tons
Dead weight . .....ieeesas. 10,7 tons
L Diving speeds: o i il el it 4, 8 and 15 km/h
Minimum radius of curve . .. .. ... 15 m
Wheal BOSe (= aiimas s0ei s -lanpv isisas 1250 mm
Total length over buffers . ....... 4630 mm
Diometer of wheels . .......... 700 mm
Breadth up to 760 mm gauge . . . . . . 1600 mm
Breadth up to 1000 mm gouge . . . . . 1850 mm
Engine, 4-cylinder, 4-stroke

Engine output . . . ... 60 HP
Engine speed ...... e 1500 r. p. m.

3-speed friction clutch gear

cDeJcci,uﬁan
J‘c engine

TYDBE ar el e 4-stroke cycle diesel
Maxi ber of lutions , . . 1500 r.p.m.
Maximum continuous output . . . .. 60 HP/eff.

Number of cylinders . . ........ 4, arranged in a row
Cylinder bore . ............. 115 mm

Piston stroke ... ... ..o ovoes 145 mm

Stroke volume . ............ 6024 cem

Average fuel ption ...... 210g/HP/h
Lubricating oil ion of the

enging, OPPr. « . v saa s nas s an 5g/HP/h

Geteicbe:

S_St fa | = P 1, 8
schwindigkeit In ‘belde Rict
erfolgt durch Handrad.
Fahrtrichtungswechsel: Dieser wird vom Bedenungsswnd
aus, (ber Hondhebel und Zahnkuppl

L Die L llen loufen gréBtenteils in Blei-
bronzelagern. Fir die Umlaufschmierung sorgt eine Zahn-
radpumpe.

fiir 4, 8 und 15 km/h Ge-
Schal der Ginge

ga.‘gnugfa'l :

Antrieb: Der Antrieb erfolgt von einer Blindwelle n'l'i‘ttels
Kuppelstangen auf beide Achsen.

Laufzeug: Die kriftigen Loufachsen laufen in Gleuticgern.
Die Loufrédder hoben Stahlbandogen.

Federung: Die Laufachsen sind durch Blatt-Tragfedem
gegen den Rahmen gut abgefedert.
Bremse: Die Lok ist mit einer Wurfhebell i

die auf aolle 4 Rader wirkt.
Pufferung: Narmul sind gefederte DoppelsttBelpuffer und
federte Z

Es kann aber auch slna andere Ausfiihrung beriicksichtigt
werden.

Pufferhdhe: Diese muB bei der Bestellung an-
gegeben werden!

Fat ll: Der Rah b d kréiftig
IstuusBIud'len lektrisch hweifit. Achsl

Ll et

gm:

3-speed friction clutch gear for 4, 8 or 15 km/h in both
directions, Change of speeds is operated by a hand wheel.

Reversing is effected from the driver's seat by o handlever
and jow clutch.

Bearings: The gear shafts run mainly in lead - bronze
bearings. Forced feed lubrication by cogwheel pump.

GJMMZ .Spcciﬁcaﬁau:

Drive: The drive is taken to both axles from a countershaft
by means of coupling rods.

Wheels and axles: The sturdy oxles run in friction bearings.
The running wheels are tyred with steel tyres.

Springs: Leaf-type carrying springs are provided to carry
the load.

e Loverior i ight braking is p
which acts on all four wheels.
Buffi Regular outfit are double ram spring buffers and

spring action draw hooks.
requirements.

Can be supplied according to

Draw heights required must be given with order!

Frame: The frame is of extra solid construction and is built

Pdod 'y 1

fiihrungen in GuBausfihrung ohne Nachstellkelle,
Umhiillung: Die Lok hat eine Umhiillung, die den Motor
und dus Getriebe vollkemmen umschlieBt. Abnehmbare
et slichen leichte Zugdnglichkeit
Msrﬁsumg Oﬂann Fiihrerh Signall A
R il 3 SR

richtung im Fihrerhaus.
Elektrische Einrichtung: Lichtmaschine, Batterie, .ﬂnlusser.

of steelplate, el 1l The horn blocks
without adjusﬂng keys nm made of cast-iron.

Casing: The locomotive is equipped with a casing totally
enclosing engine and gear. Detachable side panels permit
of an easy access,

Equipment: ‘Open driver's cab, signal horn, sanding device,
tool box, engine speed control in driver's cab.

Electric outfit: Dynamo, battery, starter, signni hom, and

Signalhorn und je 1 Signallampe an den Fahr
Ein ichender Satz Werl zum Betrieb der Loko-
motive wird mitgeliefert.

haedlomps front ond rear.
A comprehensive set of tools will be supplied with each
locomotive,




