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DIESEL-MOTORLOKOMOTIVEN

sind hochwertige technische Erzeugnisse, bei deren Konstruktion
alles beriicksichtigt wurde, was den Betrieb sicher, die Bedienung
leicht und die Wartung einfach macht. Zuverlissigkeit und lange
Lebensdauer sind durch sorgfiltige Wabl der Werkstoffe wund
stdndige Kontrolle aller Einzelteile wihrend der Fertigung ge-

wibrleistet.

Die Bedienungsanweisung schafft einen Uberblick iiber den Auf-
bau der Diesel-Lok, sie unterrichtet diber alles, was zur Bedienung
notwendig ist und wird zusammen mit dem Ersatateil-Katalog imwner
ein wertvoller Helfer und Ratgeber fir die Praxis sein. Die
Bedienung und Wartung der Diesel-Lok darf nur suverlissigem

Fahrpersonal anvertraut werden.

Die Bedienungsanweisung gehort deshalb nicht in den Akten-
schrank einer Verwaltungsstelle, sondern ist fiir den bestimmt, dem
die Diesel-Lok zum FEinsatz in der Praxis gegeben wird und
von dessen Bedienung, Wartung und Pflege die Evbaltung ibrer guten
Eigenschaften abhingt.

Wir erbitten lhre Unterstiitzung bei der Weiterentwicklung wnserer
Diesel-Motorlokomotiven. Fiir Himweise und Verbesserungs-
vorschlige auf Grund ibrer Erfabrungen bei vielfiltigen Einsatzarten
sind wir dankbar.

VEB Lokomotivbau ,Karl Marx", Babelsberg

Abteilung Absatx

— Kundendienst —
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1. Hauptdaten der Lok, Type Ns 3f 600 — 760 mm Spur
Ns 3h 900 — 1000 mm Spur

.0

2667

{370 b 1425 e 1250l 1215 — i 370 - oo e i

4630 > 7?52;:553:%::;:

Spurweiten . 600-760 mm / 900-1000 mm

Dienstgewicht . 11t

Leergewicht . . . . 10,8 t

Fahrgeschwmd1gkmtm . 4-8-15 km/h

Kleinster Krummungshalbmcsscr 15 m

Achsabstand .o 1250 mm

Gesamtlinge tiber Puffer . 4630 mm

Raddurchmesser . . 700 mm

Breite e . bis 760 mm Spur 1600 mm

Motor, 4Zy11ndcr Viertakt bis 1000 mm Spur 1850 mm

Motorlcxstung . . . 60PS

Drehzahl des Motors . 1500 U/min

3-Stufen-Kupplungsgetriebe

Geschwin- | Haken- Anhingelast in t auf gerader Strecke und Steigungen
digkeit | zugkraft | 0% 5% | 10% 20%05 | 8%, | 40%m
km/h kg 1ioo 1:200 ‘ 1:100 1:50 1:40 1:25
24 2930 243 168 127 90 76 50
4—3 1410 141 90 65 40 33 20
Lo7—14 700 70 43 { 30 16 12 5

Die Anhingelasten sind fiir einen Zugwxdcrstand von 10 kg/t errechnet.
Fiir Steigungen bis 1:100 ist auﬂerdem ein Anfahrwiderstand von 2 kg/t

beriicksichtigt.

Abweichungen fur die Ausfiihrung vorbehalten.

II. Beschreibung

A) Allgemeiner Aufbau

Die Lokomotive besitzt einen kriftigen, gut versteiften Rahmen aus
starken Stahlblechen. Der Rahmen ist vollstindig geschweifit. An den
Stirnwianden, die als Bahnriumer dienen, kénnen Mittelpuffer mit
gefederten Zughaken bzw. Hilsenpuffer und Schraubenkupplung an-
gebracht werden. Der Rahmen ist als Auflenrahmen konstruiert, so
dafl Motor und Getriebe von unten leicht zuginglich sind und die
Spurweite lediglich durch Versetzen der Rider gedndert werden kanan.
Die Radsiitze haben Scheibenrider, breite, aufgezogene Radreifen aus
hochwertigem Stahl, geschmiedete Achsen mit groflen Lagerschenkeln
und um 90° versetzte Auflenkurbeln mit Gegengewichten und Kurbel-
zapfen, wobei die rechte Kurbel der linken um 90° vorauseilt. Die
Achslager aus Stahlgufl sind in bewihrter Ausfiihrung mit Docht-
schmierung solide durchgebildet und haben Lagerschalen mit Weifl-
metallausgufl.

Zwischen den Achsen ist die Blindwelle mit Kurbeln starr im Rahmen
gelagert. Die Kraftiibertragung von Blindwelle auf beide Achsen er-
folgt durch eine Kuppelstange. Um dem Federspiel folgen zu konnen,
ist das Kurbelzapfenlager der Blindwelle vertikal in der Stange be-
weglich. Die Stangenkdpfe besitzen eingeprefite Lagerbuchsen mit
Weifimetallausgufi. Das Kurbelzapfenlager der Blindwelle hat seitlich
Spiel in der Kuppelstange, damit die Stange bei Gleisunebenheiten
elastischer den Achsbewegungen folgen kann.

Der Rahmen stiitzt sich mittels 4 Blattfedern auf den Achslager-
gehiusen ab. Die Federn sind auflerhalb des Rahmens leicht zuging-
lich angeordnet.

Als Bremse ist eine Wurfhebel-Handbremse vorgesehen. Der Wurf-
hebel mit Feststell-Sperrklinke befindet sich an der rechten Seite des
Bedienungsstandes. Die Bremskraft wirkt mit 4 Bremsklstzen auf alle
Rider und betrigt etwa 60 Prozent des Dienstgewichtes der Lokomo-
tive. Das Bremsgestinge ist fein und grob nachstellbar.

Auf dem Vorderteil des Rahmens ist der Motor angeordnet und in
vier Punkten mittels Gummipuffer elastisch mit dem Rahmen ver-
bunden. Zwischen Motor und Getriebe befindet sich eine Gelenkwelle.
Nach Ausbau dieser Welle kann der Motor ohne Mitnahme der crsten
und zweiten Getriebewelle Probe laufen,

Das Getriebe liegt mit Flanschen auf dem Rahmen auf und ist mit
diesem fest verschraubt. Auflerdem sind die Blindwellenlager des
Getriebes an die Rahmensciten angeflanscht, so dafl das ganze Getricbe
den Rahmen bedeutend versteift,



Alle Aufbauten und Ausriistungen der Lokomotive sind durch Vorbau
und Fiihrerhaus umkleidet und geschiitzt. An jeder Seite des Vorbaus
befinden sich drei grofle abnchmbare Tirbleche mit Luftschlitzen,
so daf} alle Teile bequem zuginglich sind. Dic Stirnwand des Vor-
baus ist abschraubbar, damit der an der Stirnwand befestigte Kihler
herausgenommen werden kann. Auf dem verlingerten Auspuffkriim-
mer befindet sich innerhalb des Vorbaues das Steuerventil fiir die
Auspuffpfeife und oberhalb des Vorbaus der Auspufftopf. Die Aus-
puffpfeife sitzt vorn hinter dem Auspufftopf iiber dem Vorbau.
Zwischen Motor und Getriebe unter dem Vorbau ist der Kraftstoff-
behalter mit 100 1 Inhalt befestigt. Der Sandkasten ist tiber dem
Getriebe angebracht und hat an jeder Seite zwei Ablauirohre mit
gemeinsamer mechanischer Betitigung.

Die Fallsffrungen des Kiihlers, Kraftstoffbehilters und Sandkastens
ragen oben aus der Decke des Vorbaus heraus, womit ein bequemes
Nachfiillen gewihrleistet ist. ’

Bei normaler Ausfithrung hat das Fihrerhaus an Vorder- und Riick-
wand je zwei Fenster, Eine Sitzbank, die gleichzeitig als Werkzcug-
kasten dient, ist vorhanden. Das Getriebe ragt hinten in den Bedie-
nungsstand hinein und die Umkleidung ist als Bedienungs- bzw. Schalt-
tisch ausgebildet, In der Mitte des Tisches befindet sich ein Handrad
zur Bedienung der Stufenkupplungen. Rechts vom Handrad sind an-
geordnet:

Der Schalthebel fir den Fahrtrichtungswechsel, der Handhebel fiir
die Drehzahlverstellung und der Pfeifenzug. Links vom Handrad
befindet sich der Sandkastenzug. Rechts auf dem Tisch ist die Schalt-
tafel eingebaut. Motor- und Getriebe-Oldruckmanometer, Kiihl-
wasser- und Ol-Fernthermometer und Schalter fir die Signallaternen
befinden sich iibersichtlich auf der rechten Seite des Bedienungs-
standes. An jeder Seite vor dem Bedienungsstand unter dem Vorbau
ist eine Batterie untergebracht, die leicht herausgenommen werden kann.

B) Motor

1. Beschreibung

Zum Einbau in die Lokomotive gelangt ein IFA-Horch-Dicselmotor,
Baumuster EM 4-15-1. Bs handelt sich um einen 4-Zylinder-Dieselmo-
tor, der mach dem bewihrten Wirbelkammer-Verfahren arbeitet. Seine
Leistung betrigt bei 1500 U/min 60 PS, der Hubraum 6 1. Der kon-
struktive Aufbau wurde so gewihlt, daff Iustandsetzung an Lager,
Kolben oder Ventilen méglichst geringen Zeitaufwand erfordern. Das

Horch-Dieselmotor

Kurbelgehiduse wird nach unten durch die angeschraubte Olwinne
abgeschlossen, in welcher sich das Ol sammelt. Ein gelochtes Blech,
welches oben in der Wanne eingeschraubt ist, dimpft dic Olbewegung.
Auf dem Kurbelgehiiuse wird mit Stiftschrauben der geteilte Zylinder
block befestigt, in dem die auswechselbaren, direkt vom Kithlwasser
umspiilten (nassen) Zylinderlaufbiichsen eingesetzt sind. Sie sind mit
zwei Gummiringen gegen das Kurbelgehiiuse abgedichtet. Am vor-
deren Zylinderblock ist die Kithlwasserpumpe angeflanscht, die mittels
Keilriemen angetrieben wird. Die Zylinderblécke werden durch die
Zylinderkopfe abgeschlossen, in denen hingend die Einlaf3- und Aus-
lafiventile angeordnet sind. Sie werden von der im Kurbelgehiuse ge-
lagerten Nockenwelle iiber Stéssel, Stofistange und Kipphebel betitigt.
An der linken Seite der Zylinderkspfe sind die Einspritzdiisen und fir
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je zwel Zylinder ein gemeinsamer Naflluftfilter angeflanscht. An der
rechten Seite befindet sich der Auspuffkriimmer. Fir jeden Zylinder
ist an der Oberseite eine Glithkerze zum Vorwirmen eingeschraubt,

Die Kurbelwelle ist dreifach gelagert, der Massenausgleich erfolgt
durch vier angeschraubte Gegengewichte. Eine Schwungscheibe, die
mit einem Zahnkranz zum Eingreifen des Anlasserritzels versehen ist,
gleicht die stofiweisen Beanspruchungen aus und sorgt fir einen ruhigen
Lauf des Motors. Die Bohrungen der Zylinderlaufbiichsen haben
115 mm Durchmesser, und der Kolbenhub betrigt 145 mm, daraus
ergibt sich ein Hubvolumen von 6024 ccm. Die Leichtmetallkolben, in
deren geraden Kolbenbdden sich je zwei Aussparungen fir die Ventil-
teller befinden, sind mit 5 Kolbenringen ausgestattet, von denen der
unterste als Olabstreifring ausgebildet ist.

Die Kolbenbolzen werden in den handwarmen Kolbenkérper einge-
setzt und durch Seegerringe am seitlichen Wandern gehindert. In der
Mitte des Kolbenbolzens greift die Pleuelstange an, die an dieser Seite
als Auge ausgebildet und mit einer Buchse aus Sonderbronze verschen
ist. Der Pleuelfufl ist als geteiltes Gleitlager ausgebildet. Die Lager-
schalen aus Stahl sind mit Bleibronze ausgegossen. Zwischen Zylinder-
block und Zylinderkopf liegt eine Spezialdichtung, die ausschlieflich
durch IFA-Kundendienst — Ersatzteilliger bezogen werden sollen.

Uber schrig-verzahnte Zwischenrider werden Nockenwelle, Zahn-
rad-Doppelsdlpumpe und Einspritzpumpe angetrieben.

Die Einspritzpumpe ist eine Drehkolbenpumpe aus der Eigenfertigung
der IFA. Die Fordermenge wird durch Verdrchen der Pumpenkolben
durch die Reglerstange, die mit dem Regler und {iber ein Gestinge
mit dem Handhebel der Drehzahlverstellung verbunden ist, bestimmt,
Der eingebaute Fliehkraftregler regelt die Leerlaufdrehzahl und be-
grenzt die Hoéchst-Drehzahl des Motors.

Vom Kraftstoffbehilter fliefit der Kraftstoff zu den an der linken
oberen Motorseite befindlichen Kraftstoffilter (Plattenfilter). Von
hier fliefit er zur Einspritzpumpe und wird von dieser tiber Drucklei-
tungen zu den Einspritzdiisen gedriickt, die den Kraftstoff fein verteilt
unter hohem Druck (100 atii) in den Verbrennungsraum einspritzen.
Zum Einbau gelangen IFA-Zapfen- oder Flachsitzdiisen.

2. Leistungs- und Kenndaten

Motor Typ
Arbeitsverfahren .
Bremsleistung max. .
Brennraum. .
Zylinderzahl
Zylinderbohrung .
Kolbenhub .
Hubraum
Verdichtung
Kolbenringe
Schmierung .

Kihlung .
Ventile

Ventilspiel: Einlafiventil
Auslafiventil

Steucrzeiten:
Einlaflventil &ffnet

schliefit .

Auslafiventil 6ffnet

schliefit .

Zindfolge
Einspritzpumpe
Einspritzdisen
Einspritzdruck
Férderbeginn .
Motorgewicht .
Luftfilter
Olfilter
Motorensl
Lichtmaschine .
Anlasser .

. EM 4-15

. 4-Takt-Diesel

. 60 PS bei 1500 U/min

. Wirbelkammer

. 4, in Reihe

. 115 mm

. 145 mm

. 6024 cm3

17,501

. 4 Dicht-, 1 Olabstreifring
. Druckumlaufschmierung

durch Zahnrad-Doppelpumpe

. Umlaufkithlung mittels Zentrifugal-

pumpe (Kreisel)

. je 1 Ein- und Auslaflventil

hingend angeordnet

. 0,3 bet kaltem Motor
. 0,4 bei kaltem Motor

L 15°v.0. T.
. 39°nu. T.
L 44° v o u. T.

6°n.0.7T.

. 1-3-4-2

. IFA-Eigenkonstruktion
. IFA-Zapfendisen D 2 Z 45
. 100 atii

. 28°41° v.o. T.

. 540 kg

. 2 Nafluftfilter

. 1 Ringsiebfilter

. 101

. 12 Volt, 130 Watt

. 24 Volt, 4 PS

1



3. Motor-Schmierung

Die Motorschmierung arbeitet als Druckumlaufschmierung. Das Ol
wird von einer Zahnrad-Doppelpumpe aus der Olwanne gesaugt und in
zwei Druckleitungen gefordert. Uber die eine Leitung wird es un-
gefiltert direkt in die durchbohrte Nockenwelle geprefit, schmiert die
Nockenwellenlager und gelangt tber Steigleitungen, die von zwei
Nockenwellenlagern abzweigen, zu den ebenfals durchbohrten Kipp-
hebeln. Der Oldruck in diesen Teilen des Olkreislaufes wird durch
ein auf 4 atii eingestelltes Uberdruckventil geregelt. Das tiberschiissige
Ol flieBt iiber das Steuergehiuse in die Kurbelwanne zuriick und
schmiert dabei die Steverrdder.

Eine zweite Druckleitung fihrt iber cinen Ringsiebfeinfiltcr zu den
Lagern der Kurbelwelle und durch die schrig durchbohrte Kurbel-
welle zu den Pleuellagern. Zylinderwandungen und Kolben werden
durch Spritzol ausreichend geschmiert. In dieser Druckleitung sind
im Unterteil des Olfiltergehiuses zwei federbelastete Kugelventile,
ein Uberdruck- und ein Umgehungsventil, angeordnet. Das Uberdruck-
ventil 6ffnet bei 4 atii und gibt den Olriicklauf in das Kurbelgehiiuse
frei. Fir den Fall, dafl das Tilter verstopft ist und kein Schmicrol
mehr durchlafit, dffnet sich bei 3,5 ati das Umgehungsventil, so dafl
die Schmierung der Kurbelwellenlager und der Pleuellager in jedem
Fall gesichert ist. An der Verschraubung des Umgehungsventils ist
iiber eine Bohrung der Oldruckmesser angeschlossen.

Das Ol wird durch einen Oleinfiillstutzen am Olfilter eingefillt. Ein
zweiter kleinerer Stutzen, der iiber dem Fillkanal direkt mit dem Kur-
belgehduse in Verbindung steht, dient der Gehauseentliftung. Der
Olstand kann mit Hilfe des links neben dem Filter angeordneten Ol-
mefistabes tberwacht werden.

Eine rot gekennzeichnete Verbreitung des Mefistabes begrenzt den
Bereich vom niedrigsten bis zum héchsten Olstand, eine seitliche Fin-
kerbung, zeigt den normalen Stand an. Schmierélinhalt des Motors
etwa 10 1, Einspritzpumpe und Regler haben cigenen Olvorrat.

4. Motor-Kiiblung

Der Motor wird durch reines, moglichst kalkfreies Wasser gekihlt,
welches durch eine Zentrifugal-Wasserpumpe in stindigem Umlauf
gehalten wird, An der Riemenscheibe ist ein Ventilator-Fligel befestigt,
welcher Frischluft durch die Lamellen des Kiihlers saugt und damit
dessen Wirkung unterstiitzt. Das gesamte Kihlsystem fafit etwa 30 1
Wasser. Zum Ablassen des Kithlwassers sind an der rechten Motor-
seite zwei und am unteren Kiihlerstutzen ein Ablaflhahn vorhanden.

C) Getriebe

Ur}m der Lokomotive eine verdnderliche Zugkraft und Geschwindig-
kmt zu geben, gegeniiber dem Motor mit gleichférmigem Drehmoment,
ist ein mechanischer Kraftwandler in Form eines Drei-Gang-Zahn-
rad-Stufengetriebes vorgesehen.

Das Getriebe 1st in allen Teilen so stark bemessen, dafl die
groflen Beanspruchungen betriebssicher aufgenommen werden. Das
Getrichegehiiuse  kann in  vollstindiger Schweifi- bzw. Guflaus-
filhrung hergestellt werden und besteht aus vier zusammengeflansch-
ten Teilen. Das Getriebe hat fiinf Wellen und zwar: Die Motor-
Antriebs-Ritzewelle I, die Kupplungswelle IT, die Vorlegewelle ITI,
die Kegelrad-Wendetriebwelle 1V und die Blindwelle V. Alle
Zahnrider sind im Eingriff. Die Zahnrider sind aus hochwer-
tigem Stahl mit gchirteten Zihnen hergestellt. Die Zihne der
schnellaufenden Rider sind auflerdem geschliffen bzw. gelippt. Des-
gleichen sind die Wellen aus hochwertigem Stahl mit geschliffenen
Lagerschenkeln angefertigt. Samtliche Wellen laufen in Gleitlagern.
Auch zur Aufnahme des aus den Kupplungen resulticrenden Lings-
druckes ist die Kupplungswelle mit Scheibengleitlagern ausgeriistet,
Lediglich die Kegelradwellen haben zur Aufnahme des axialen Kegel-

13
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Getricbe-Gehduse niit der
111, und V. Welle

radschubes Kugellingslager. Als La-
gerschalen sind Verbundgufigleitlager
bzw. Scheiben mit Bleibronzeausgufl an-
gefertigt. Die Kupplungen sind nachstellbare Scheibenlamellen-Kupp-
lungen. Die Kupplung fiir den 1.Gang sitzt hinten aufderWelleauflerhalb
des Getricbegehiuses und ist als
Trocken-Kupplung zur Aufnahme der
Anfahrkrifte bestimmt. Dic  Kupp-
lungen fir den 2. und 3. Gang sitzen
auf der Welle im Gehiduse und sind
Naf-Kupplungen. Die Lamellen aus
Stahl und Jurid bestehend sind paar-
weise eingebaut, Die Stahllamellen sind
aus Spezialstahlblech gehirtet und ge-
schliffen. Fiir die Schaltung der Kupp-
lung ist ein Steuergetriebe vorgesehen,
welches in einem besonderen Kasten auf
dem hinteren Teil des Stufengetricbes
angeordnet ist. Die Steuerung der Schalt-
hebel fiir die Kupplungen erfolgt im
Steucrgetriebe durch Kurvenscheiben,
die ihrerseits vom Handrad beti-
tigt werden. Vor dem Handrad lduft
im gleichen Drehsinn cine Nummern-
scheibe, die den eingeschaltenen Gang
anzeigt. Der Schalthebel fiir den Iahrt-
richtungswechsel kann auf Vorwirts-,
Mittel-, und Riickwirtsstellung einge-
rastet werden, Uber ein Hebelgestinge
wird im Wendetrieb ein Zahnritzel ver-
schoben, welches wechselseitig das Vor-

Steuergetriebe

wirts- oder Rickwirts-Kegelrad kuppelt. Das Kuppeln erfolgt selbst-
titig durch Federkraft, wenn die Zihne auf Licke stehen.

Das Getriebe besitzteine Druck-
61 - Umlaufschmierung. Die
Zahnradslpumpe sitzt oben im
Getricbegehiuse-Vorderteil
iber der Antriebs- bzw. Kupp-
lungswelle. Angetrieben wird
die Pumpe durch Zahnrider von
der Kupplungswelle, Durch die
Pumpe werden die Lagerstel-
len geschmiert. Ein Teil des
Oles wird durch die hohle
Kupplungswelle gedrickt und
schmiert deren Lager, wihrend
fir die Lager der Kegelrad-
und Blindwelle Schmierleitun-
gen vorgesehen sind.

Das aus den Lagern austre-
tende Ol sammelt sich in zwei
Olwannen unter der Blind-
bzw.Vorgelegewelle. Die Zahn-
rider schmieren sich durch
Tauch- bzw. Spritzél aus die-
sen Wannen. Das Ol in der hinteren Wanne unter der Vorgelegewelle
liuft bei Erreichung eines Hochststandes in die untere Blindwellen-
wanne {iber, aus welcher die Pumpe das OL durch cinen herausnchm-
baren Filter im Kreislauf ansaugt. Der Ansaugfilter ist bei jedem
Olwechsel zu reinigen, Sollte der Oldruck des Getriebes nachlassen,
so liegt Verschmutzung des Siebes vor und ist dann ebenfalls zu
reinigen. Beide Olwannen haben Einfillstutzen mit Ablafischraube
und Peilstab.

Blick in das Steuergetriebe

Der Einfiillstutzen fiir die untere Wanne sitzt vor dem rechten Hinter-
rad seitlich am Rahmen. Der Einfiillstutzen fir die Wanne sitzt hinten
am Getriebegehduse und ist im Fihrerhaus durch eine Offnung unten
im Bedienungstisch zuginglich. Die unteren Kennrillen der Peilstibe
zeigen den niedrigsten, die oberen Kennrillen den hachsten Olstand an.
Beide Olwannen enthalten etwa 351 O1. Den Oldruck (1—2 atii) zeigt
ein Manometer am Bedienungstisch an. Bei Erreichung des Héchst-
druckes von 8 atii 6ffnet sich ein Uberdruckventil und das Ol flief}t
in das Gehiuse zuriick.

.
Ut
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Elektrische Anlagen

1. Beschreibung:

Anlasser 24 Volt 4 PS, Lichtmaschine 12 Volt 300 Watt. Dic Lokomo-
tive ist mit einer 12/24 Volt-Anlage ausgerustet, wobei 24 Volt nur fur
den Anlasser entnommen werden.

Als Stromgquellen dienen 2 Batterien 12 V 135 Ah, DIN 72311, welche
unter dem Vorbau angeordnet sind und eine Lichtmaschine mit an-
gebautem Regler. Die Lichtmaschine ist am Motor angeflanscht und
wird durch einen Keilriemen von der Kurbelwelle aus angetrieben,
Sie ist eine Gleichstrom-NebenschluBmaschine mit Regler, welcher
mit nachgiebiger Spannungsreglung arbeitet. Ist die Spannung hoher
oder gleich der der Batterie, stellt der Riickstromschalter die Verbin-
dung zwischen beiden her und die Batterie wird aufgeladen. Sinkt
die Spannung bei niedrigen Drehzahlen des Motors unter die Spannung
der Batterie, wird die Verbindung wicder selbsttitig getrennt. Eine
Anzeigeleuchte an der Schalttafel leuchtet auf, wenn die Stromeat-
nahme iiber die Batterie erfolgt und erlischt, sobald die Lichtmaschine
geniigend Strom erzeugt and die Batt:riea aufladet. Als Starthilfe bei
kaltem Motor sind Glithkerzen eingebaut. Auf Stellung 1 des Glih-An-
laBschalters werden die Glithspiralen der Kerzen mit Batteriestrom
zum Glithen gebracht. Ein Glithiberwacher ist mit den Gliihkerzen
hintereinander geschaltet und gestatte: dem Fithrer eine genaue Kon-
trolle. Nach 1; bis 1 Minute Vorglithen wird durch Schalten auf
Stellung 2 des Glith-AnlaBschalters der Anlasser betitigt.

Der Anlasser ist am Motor angeflanscht und greift mit dem Anlafl-
ritzel in die Verzahnung des Schwungrades ein,

Die Lokomotive erhilt vorn und hinten je cine Signallaterne. Ferner
sind am Bedienungsstand eine Ganganzeigerleuchte, und ein Druck-
knopf fiir das Signalhorn vorgesehen. Die Steckdose fiir die Hand-
lampe befindet sich im Fahrerhaus auf der rechten Secite des Be-
dienungstisches.

Das Schalten der elektrischen Anlage geschieht durch den Schaltkasten.
Dieser hat die Schaltstellungen 0 -1 —1I

1. Schaltstellung 0O Schliissel abgezogen:

Strom fihrt Steckdose fiir Handlampe.
2. Schaltstellung O Schliissel eingesteckt:

Strom fiihren: Glith-Anlaflschalter
Steckdose fiir Handlampe und Signalhorn.

3, Schaltstellung

4. Schaltstellung

5. Schaltstellung

6. Schaltstellung

II
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Schliissel eingesteckt:
Strom fithren: Alle unter 2 genannten Verbrau-
cher und Signallaternen.

Schliissel abgezogen:
Strom fiithren: Steckdose fiir Handlampe und
Signallaternen.

Schlissel eingesteckt:
Strom fithren: Alle unter 3 genannten Ver-
braucher sowie Ganganzeigerleuchte.

Schliissel abgezogen:

Strom fithren: Steckdose fiir Handlampe sowie
Signallaternen und Ganganzeigerleuchte.
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E) Bedienungsstand

Am Bedienungsstand sind in abersichtlicher Anordnung folgende Uber-
wachungsgerite und Schalter angebracht:

. Oldruckanzeiger fiir Motor

. Oldruckanzeiger fur Getriebe
_ Kiihlwasser-Fernthermometet
_ Motordl-Fernthermometer
Ladekontrollampe

. Glithiiberwacher

. Glih-Anlafischalter

. Schaltkasten

. Signalhom-Dmckknopf

O @ =IO U W B

Die vorstehenden elektrischen Apparate uater Punkt 5 bis9 sind mit
ihrer Befestigungstafel abnehmbar, um eine bessere Montagemaglichkeit
tiir das Abklemmen der Kabel zu gcw.'ziln']cisten.

III. Inbetriebsetzung und Bedienung

A) Allgemeines:

Jede Maschine wird nur dana zur Zufriedenheit ihres Besitzers ihren
Dienst tun, wenn sie sachgemifl bedient und sorgfiltig gepflegt wird.
Man beachte deshalb die nachstehend aufgefithrten Bedienungsan-
weisungen.

In den ersten 100 Betriebsstunden soll die Lokomotive noch nicht voll
belastet werden. Man vermeide <s, den Motor in dieser Zzit mit der
Hochstdrchzahl Jaufen zu lassen, auch wenn es nur bei Leerfahrt oder
stchender Lok ist.

Sorgfiltiges Einfahren der Lokomotive verleibt dem Motor eine lange
Lebensdauer. Dic Einstellung des Reglers, die fabrikseitig vorgenoms-
men wird, darf vom Lokomotiviihrer auf keinen Fall gedndert wer-
den. Dies konnte sonst zu schweren Betriebsstérungen und Motorschi-
den fithren. Die Lieferfirma ist dann von jeder Gewihrleistungs-
pflicht entbunden.

Bei Maschinenstérungen, fiir deren Behebung Werkmonteure benstigt
werden, stets in der Mitteilung Lok- und Motor-Nr. angeben, da sonst
richtige Ersatzteillieferung in Prage gestellt wird. Jedem Telegramm
ist moglichst ein Eilbrief mit genauen Erlduterungen nachzusenden,
weil Telegramme oft verstimmelt eintreffen.
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i iebsetzung

B) Arbeiten por Inbetrie | e

1. Abschmieret der vorgeschrieb‘en‘en gchmierstellen entsprechcnd e

" gchmierplan (siehe Seite 31, 32 ,uné 33). e dem ,
Olstand 1m Motor Kontrollieren, Olstand da}‘f nic

e ich des Melistabes absinken.

ekennzeichmten Bereic " : e
3 gOlstand im Getriebe kontrollieren ggf. erginzen. Olstand dar

anter die untere Kennrille der peilstibe sinken.

L W 4 im Kihler pritfen gef. erganzen .
® g?izzrtt?ch;? Wasser (Regenwasser) bis zum Ub‘exlm'lfcn fullen1
: sifnen (soll muf bei Reinigung der Leitungen o€

> Kmﬁsmf{hahﬂ der Lok gesc\ﬂ‘ossen werden).

bei langerel Au&erbetri‘ebs‘etzung
6. Sauberen Kraitstoff einfillen.

7 Jite s it t-
Lcitungen Kraftstoffnt‘ef, Kraftstoffpumpe ﬁntlu{ten sowel no
' )

i n die Batterien, went crfordcrhch,

i {i afen. T
. El kerische Anlagen iberpriiiet die ] .
’ nuer destilliertes Wasser -~ heine Saure «—nachh\“en

i jebsetzung
¢ Durchfiibrung der Inbetre g
| f Stufcngetnebcs rechts herum auf

- Handmd fur o S e o heibe steht dann unter dem Kenn-

Leerlauf drehen. Die Nummernsc
strich 0 zwischen 1 und 111,
andh bel fir \Vendegetricb
e ellung auf H(’jchstdrehzah\ stellen.

htet
4 Schaltschlﬁssel einstecken (Stellung 0, Ladckontrollampe Jeuch

auf.

e muf in Mittelstcﬂung stehen.

3. Hebel fur Drehzahlvcrst

, 1 bringen und fest-
5 " alt ach rechts auf Stetlung -
> Gluh-Aﬂl?gi::rﬂ(fxefﬁs{iberwacher rot aufleuchtet. Dann durch wes

k den Schalter in seine Eadstcllung 11 bringeth, w‘?‘—
betatigt wird. Nach Anspringet des Motors,
d NL‘)tordrchza\ﬂ durch

teren Druc
durch der Anlasser
sofort Glﬁh—Anlaﬁschalter loslassen un

R{\ckste\hmg des Handhebels herabsetzen:
6. Motor etwa 5 Minuten mit niedriger Drehzahl o
7. Oldruck des Motors und des Getriebes prifen. Triolgt kewne AF
. sofort abstellen und Ursache suchert. .
des Motors €ii”

warm jaufen lassen-

zeige, Motor
g. Vor dem Anf
Lustellen.

9. Handbremse 18sen.

ahren ist zunichst die Héchstdrehzahl
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D) Vorwdrts-Fabrt

Handhebel fiir Wendegetriebe nach Vorwirts umlegen, nur bei stehen-
der Lokomotive, sonst Getriebeschiden. Danach hinter cinander die
3 Ginge einschalten durch Drehung des Handrades nach rechts, wobei
an der Strichmarke der Nummernscheibe nacheinander 0—I1—0—11—
0—-I11 erscheinen.

E) Riickwirts-Fabrt

Handhebel fir Wendegetriebe nach ruckwirts umlegen, nur bei stehen-
Jder Lokomotive, sonst Getriebeschiden. Danach hintereinander die 3
Ginge einschalten durch Drehung des Handrades nach rechts, wobei
an der Strichmarke der Nummerascheibe nacheinander 0 — 1—0—11
0 — 111 erscheinen.

F) Stillsetzen der Lokomolive

1. Drehung des Handrades auf die nichste Nullstellung.

7. Bedienen der Handbremse.

3. Zum Abstellen des Motors wird der Hebel fir Drehzahlverstel-
lung nach vorn in die St‘opst:cllung gebracht. Der Kraftstoffhahn am
Kraftstoffbehilter bleibt offen, weil bel geschlossenem Hahn Luft
in die Leitung und Pumpe gelangen kann. “

4. Handhebel fiir Wendegetriebe in Mittelstellung bringen.

G) Verbalten wibrend der Fabrt:

Weiches Anfahren schont alle Getriebeteile. Das Handrad ist daher
{angsam in die Schaltstellungen zu drehen und ruckartiges Drehen des
Handrades ist beim Einschalten der Kupplung zu vermeiden. Wenn bei
Fahrt bergab die Geschwindiglkeit des Zuges groller wird, als dic dem
eingeschalteten Gang entsprechende, obwohl der Handhebel zur Dreh-
zahlverstellung auf Leerlauf gestellt wurde, dann ist die Kupplung
auszuschalten, das Handrad auf 0 vor I durchzudrehen und durch
Bremsen des Zuges die Fahrgcschwindigkcit herabzusetzen. Andern-
falls entstehen Motor- und Getriebeschiden. Die Kupplung wird erst

dann wieder cingeschaltet, wenn die Fahrgcschwindigkeit im Bereich
des 1. Ganges licgt.
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Wenn bei Fahrt bergauf die Geschwindigkeit des Zuges bei Vollast
kleiner wird, ist rechtzeitig durch Linksdrehung des Tlandrades auf
don nachst miedrigeren Gang herunterzuschalten.

Die Kithlwassertemperatur soll zwischen 00 und 80° C betragen, bei
Frost ist der Kiihler entsprechend abzudecken. Die Auspuffgase sollen
fast farblos sein. Raucht det Auspuff. so liegt entweder eine Ubet-
lastung der Maschine oder eine Stérung vor, die schnellstens zu beheben
ist.

Wichtig!

Ist die Wartezeit wihrend des Betricbes lidnger als fanf Minuten
so soll der Motor m‘c}glichst abgestellt werden. D.e Lebensdauer
des Motors wird dadurch verlangert und Kraftstoff eingespart.

Verhalten bei balter Jahreszeit

Pei Frost ist besonders wenn die Lokomotive “m Freien bzw. in un-
beheizten Raumen steht, nach Arbeitsschlufl stets das Kiihlwasser ab-
zulassen, sofern kein Gefrierschutzmittel verwendet wird. Damit das
Wasser gut abliuft ist der Einfilldeckel auf dem Kithler zu offnen,
auch bleiben danach die Ablafhihne offen. Bei Beginn der Erostperiode
sind die AblaBhihne mit einem Draht zu reinigen. Das abgelassene
Wasser wird am anderen Morgen wieder eingefillt, da haufiges Br-
neuern des Wassers Wasserstein-Ansatz verursacht. Das Ablassen des
Kiihlwassers erabrigt sich bei Anwendung von Gefrier‘schut'z,m.imeln,
Hierbei ist jedoch auf die richtige Zusatzmenge entsprechend dem

K‘a’ltegrad »u achten.

IV. Wartung und Pflege

Um die Lok vor Witterungseinflissen 24 schiitzen, ist €3 angebracht, sie
nach Arbeitsschluf in einem heizbaren Abstellraum unterzubringen. Die
anfallenden Reparaturen aft der Lok sollen in diesem Raum tber eines
Grube durchgefiihrt werden konnen.

Achtung! Die bei Kraftfahrzeugen vorgcschricbencn Sicherheits-
bestimmungen sind zu beachten.

Die Wartung und Pflege, welche die Lokomotive wihrend des Einsatzcs
und besonders in den ersten 100 Betriebssunden erhilt, ist ausschlag-
gebend fir ihre Elnsatzbereitschaft, Leistung und Lebensdauer. Alle
Lokomotiven, die unser Werk verlassen, haben verschiedene Probe-
fahrten hinter sich. Dies genligt jedoch nicht als Einlaufzeit, welche
die Lokomotive bendtigt; sic ist deshalb wihrend der ersten 100 Be-
triebsstunden schonend einzufahren.

TR

A) Motor

Von grofiter Wichtigkeit fur das gute Eialaufen des Motors ist ein
mehrfach durchgefihrter Olwechsel. Der erste Olwechsel soll bereits
-nach‘ 10 Betriebsstunden erfolgen, die niachsten nach 30, 60 und 100
Betriebsstunden. In der Folge ‘st alle 50 Betriebsstunden, mindestens

jedoch alle Monat der Olwechsel durchzufithren.

Das alte Ol ist nach lingerem Betrieb bei noch warmem Motor ab-
Z}llassc)n. Dazu wird die am tiefsten Punkt der Motor-Olwanne be-
findliche Olablafischraube gelost und der Einfullstutzen geoffuet.
Nach den ersten 100 Betriebsstunden und alle weiteren 600 Betricbs-
stunden empfiehlt es sich, die Olwanne abzuschrauben und vor Ein-
fiiillcn des neuen Oles griindlich zu reinigen. Dabei ist gine neue
Dxchtm}g cinzubauen. Die Schrauben der Olwanne sind iber Kreuz
festzuzichen. Beim Wiedereinsetzen der Olablafischraube ist eben-
falls auf eine gute Dichtung zu achten.

B) Motoraufhingung

Bel jedem Olwechsel ist die elastische Motoraufhdngung zu kontrol-
lieren und wenn notig nachzuziehen.

C) Zylinderkopt

Zyltnderkvopf—. Br:(_ilmraumeinsatz— und Auspuffkri‘xmmerschraubezn
be% de‘n.‘erstrcn 3 Owechseln und weiterhin alle 50 Betriebsstunden
b.(il betriebswarmem Motor von der Mitte nach auflen gehend nach-
zichen. ‘

D) Ventile

Bei neuem OdFil‘ iberholtem Motor ist das Ventilspiel nach 30, 60
und“ 100 Betriebsstunden, und weiterhin alle 100 Betriebsstunden,
zu iiberpriifen. Es betriagt bet kaltem Motor
fir Einlafiventile 0,3 mm
und fir Auslaflventile 0,4 mm

Die Nachstellung wird wie folgt durchgefiihrt:

1. Beide Ventildeckel abnehmen.

2. Motor mit Andrehkurbel soweit durchdrehen bis das einzustellende

Ventil voll angehoben (gei)ffnet) ist.

szgach ist der Motor noch eine volle Umdrehung weiterzudrehen.
Dann ist das Ventil geschlossen, die Lauffliche des Stossels befindet
sich auf dem Nockenriicken.
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3. Hierauf wird mit einem Schraubenzieher die Stellschraube am, Kipp-
hebctl lﬁistf?ha%t;nh die Gegenmutter gelést und die Stellschraube so
verstellt, bis sich die Fihllehre saugend zwischen Ventilks
Kipphebel durchschieben 148t. kappe und

4. Dann ist die Gegenmutter wieder straff anzuziehen, wobei darauf

zu achten ist, daf} sich die Einstellung d i
verndest. ) g der Stellschraube nicht mehr

5. Deshalb st es nach dem Anzichen der Gegenmutter zu empfehlen
das Veqtﬂspml mit der Fithllehre nochmals zu priifen. In gleicher’
Weise sind in der Reihenfolge simtliche Ventile einzustellen.

E) Motor-Olfilter

Der .Olfilt‘er ist bei jedem Olwechsel mitzureinigen. Dazu sind
die vier Muttern, mit dem das Filtergehiuse-Oberteil befestigt ist
zu lose:n gnd dieses abzuheben. An der Unterseite ist der Lamellcnj
satz mit einem Bolzen und einer Mutter befestigt. Nach Abschrauben
d1§5ver Mutter lassen sich die Lamellen einzeln abziehen. Sie sind
mit Kraftstoff und Pinsel vorsichtig zu reinigen. Den unteren Gehiu-
scdecke.l ebenfalls 16sen und Riickstinde sorgfiltig entfernen. Da-
nach fllter wieder zusammenbauen. Der Oldruck ist vom Werk
fest ?mgestellt. Eine Anderung der Einstellung ist nicht moglich
Der Oldru;k soll wihrend des Betricbes etwa 3 atii betragen mi-gd 1m
Leerlauf nicht unter 1 atii absinken. Bei kaltem Motor, kurz nach
dem Anlassen wird er diese Werte in der Regel iibersch;eitcn.

F) Luftfilter

D}e beiden Luftfilter sind bei normalem Staubanfall alle 50 Be-
tr_lebs'stund‘cn zu reinigen. Dazu werden die Klemmschrauben gelost
die Fxl'.cex.’ abgenommen und in Benzin griindlich ausgewaschen Isé
das Reinigungsbenzin verdunstet, werden die Filter in dinnes évtl
erwirmtes Motorens! getaucht, ’ '

Nachdem das iiberfliissige Ol abgetropft 5 ie Fi
featint werdon. g abgetropit ist, konnen die Filter be-

G) Kraftstoff

V"oraussetzung. fir den einwandfreien Betrieb ist die Verwendung
emes erstklassigen und sauberen Kraftstoffes. Man verwende beim,
Tanken nur saubere Gefifle!

Beim Tanken aus dem Fafl muf} der Kraftstoff durch ein engma-
schiges Tuch vorgefiltert werden. Man riihre den Bodensatz im Faf}

nicht auf und tanke nicht bis auf den. letzten Kraftstoffresat, sonst ver-
schmutzen Kraftstoffsich und -Filter, Binspritzpumpe und Einspritz-
veatile. Am Kraftstoffbehilter befindet sich eine Ablafischraube,
Diese ist alle 600 Betriecbsstunden herauszunehmen, und der Behilter
mit sauberem Kraftstoff griindlich zu durchspiilen. Die Kraftstoff-
leitungen werden an den Anschliissen abgeschraubt und entgegen
der Durchflultichtung mit Druckluft durchgeblasen.

H) Krajtstoffilter

1)

Der Kraftstoff wird in dem Kraftstoffilter gereinigt.

Zur Reinigung zunichst Kraftstoffleitung zur Einspritzpumpe ab-
schlieflen. Gehiusedeckel abschrauben, Filtercinsatz herausnehmen,
demontieren und in wasserklarem Kraftstoff auswaschen. Das
Filtergehiuse nach Entfernen der Schlammablaflschraube mit Kraft-
stoff durchspiilen. Gleichzeitig mit dem Filter sind die Stabfilter
in den Diisenhaltern zu reinigen. Die Reinigung ist alle 50 Betriebs-
stunden vorzunchmen.

Einspritzpumpe

Einspritzpumpe und Regler haben eigenen Olvorrat. Dieser ist alle
50 Betricbsstunden zu iiberpriifen und nétigenfalls zu erginzen.
Eingriffe an der Einspritzpumpe durch den Fahrer sind vollkommen
zu unterlassen, die Werkstitten sollen héchstens Reinigungsarbeiten
vornchmen. Sollten gréfiere Fehler auftreten, ist die Pumpe aus-
zutauschen, bzw. an das TFA Herstellerwerk »ur Reparatur einzusen-
den. Sind Undichtigkeiten in der Kraftstoffleitung eingetreten oder
wurde der Kraftstoffbehilter einmal restlos leergefahren, mufl das
Leitungssytem entliiftet werden. Dies geschieht folgendermafien:

1. Kraftstoffbehilter mit Kraftstoff fillen und Krafestoffilter ent-
liften.

2. Die beiden Entliiftungsschrauben am Deckel der Einspritz-
pumpe so lange lésen, bis der Kraftstoff blasenfrei herausliuft.

3. Schaudeckel an der Einspritzpumpe abschrauben. '

4. Pumpenelemente mit Spezialhebel betdtigen, bis Diisen-Kraftstoff
abspritzen (Knarren)

]) Kiihlung

Alle 200 Betriebsstunden ist die gesamte Kithlanlage griindlich zu
reinigen, Rost und Schlamm werden durch einen Zusatz von P 3 oder
IMI (250 gr. auf 10 1 Wasser), Wasserstein mittels einer 5 %oigen
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Sodaldsung entfernt. Vorsicht mit zu starken Losungen! Jede der
beiden Lésungen ist mehrere Tage in der Kithlanlage zu belassen,
die Lokomotive soll wihrend dieser Zeit gefahren werden. Nach
Ablassen der Lésungen bei warmem Motor Kithlanlage mit sauberem
Wasser durchspiilen.

Gleichzeitig sind simtliche Schlauchverbindungen auf Dichtheit zu
priifen. Briichige und schadhafte Gummischliuche sind auszutau-
schen, wobei die Anschlufistutzen von anhaftenden Gummiresten zu
reinigen sind.

Ist der Motor infolge zu geringer Kiihlwassermenge zu heify gewor-
den, erst abkithlen lassen und bei laufendem Motor Kithlwasser
nachfiillen, damit der Zylinderkopf und die Zylinderkopfwandun-
gen nicht durch die plstzliche Abkihlung reifien.

Im Winterbetrieb ist vor Verwendung eines Frostschutzmittels das
Kiihlsystem ebenfalls zu reinigen. Steht die Lokomotive in einem
unbeheizten Raum, ist der Motor durch Einfiillen von ke flem Wasser
vorzuwirmen, Motor langsam bei mittlerer Drehzahl auf Betriebs-
temperatur bringen, da das Ol in kaltem Zustand dickfliissig ist und
die Moglichkeit besteht, dafl an einzelnen Schmierstellen der Olfilm
abreifit. ‘

Achtung: Entsprechend dem Kiltegrad Frostschutzmittel zusetzen.
Die Frostschutzmittel haben eine Rost- und wassersteinlésende Wir-
kung, wodurch sich ein Zusatz von Veredelungsmitteln eritbrigt.
Deshalb alle Dichtungen gut festziehen. Eine Woche nach EBin-
filllen des Frostschutzmittels ist das warme Kihlwasser abzu-
lassen und nach einigen Stunden, wenn sich der Schlamm abgesetzt
hat, durch einen Leinenlappen wieder einzufiillen. Vorher ist der
Kihler mit reinem Wasser gut durchzuspiilen.

Der Lifter-Antrieb-Keilriemen ist alle 50 Betriebsstunden auf
Spannung zu priifen. Er ist richtig gespannt, wenn cr sich mit dem
Daumen etwa 1,5 cm durchdriicken 143t. Das Nachspannen geschieht
wie folgt:

Sicherung an der Riemenscheibe der Wasserpumpe entfernen bzw.
Klemmschraube 1sen. Hintere Riemenscheibenhilfte an die vor-
dere Hilfte herandrehen, wodurch das Riemen]aufbett verengt
und der Riemen gehoben wird.

Ist die richtige Riemenspannung erreicht, Riemenscheibe durch
Festschraubung der Sicherung feststellen.

Bei der Wasserpumpe ist alle 50 Betriebsstunden die Lagerung der
Wasserpumpenwelle mit Wasserpumpenfett zu schmieren.
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K ) Elektrische Ausriistung

1. Anlasser

Das Anlasserritzel und der Zahnkranz auf der Sch"vvungschexl?'e
sind alle 50 Betriebsstunden zu reinigen und danach mit Mofcorenol
wieder leicht einzufetten. Die Anschluflklemmen der Lexmxlgmx
miissen stets fest angezogen scin. Ebenso ist die Befestxgung des
Anlassers am Motor von Zeit zu Zeit zu kontrollieren. Fgmcr
sind die Kohlebiirsten alle 50 Betriebsstunden auf Verschleify zu

iiberpriifen.

2. Lichimaschine

Alle 50 Betriebsstunden ist die Spannung des Antrieb—Kgilrre:mens
zu priffen. Er muf} sich etwa 1,5 cm mit defn Daumen cmc.lruck‘.en
lassen. Das Nachspannen geschicht in gleicher Weise wie beim
Liifterkeilricmen. Ferner sind alle 50 Betriebsstunden die Kohle-

biirsten auf Verschleifd zu kontrollieren.

)

Batterie

Alle 50 Betriebsstunden sind die Fliissigkeitsverluste durch destil-
liertes Wasser zu erginzen. Nie Sdure 11achfi'1117cn! Verschlufi-
stopfen wieder fest einschrauben. Polkopie gnd I&lcml}mn saul').cr
und trockenhalten und mit einem siurefreien und siurebestin-
digem Ol oder Fett (Vaseline) leicht einfetten. Man achte daralff,
daft O1 und Fett nicht mit der zur Abdichtung dxcnvendl.en. Vergufi-
masse in Berithrung kommen. Alle Monate das spezifische Ge-
wicht der Sdure mit einem Sdureprifer messen.

1,285 g/cm?®

1,25 glem?

1,18 g/cm?

Bei vollgeladener Ratlerie
bei halb entladener Batterie
bei ganz entladener Batteric

4. Aligemeines

Beim Suchen von Stérungsquellen ist s zweckmiflig, an Hand
des Schaltplanes (siebe Seite 18 bzw. .—}0) vorzugeha}.

Vor Beginn der Arbeit an der elck.tmschen Anlage ist grund-
sitzlich die Plusleitung an der Batterie zu lb’sgn. '
Brennen Sicherungen wiederholt durch, sind die betx"‘effenden Lei-
tungen auf Masseschlufl zu priifen. Scha'dhafte Leitungen durch
neuc ersetzen. Ebenso durchgebrannte Sicherungen auswechseln,
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nicht flicken oder iberbriicken. Deshalb immer neue Sicherungen
im Werkzeug mitfihren. Am Schaltbrett miissen alle Anschliisse
fest angezogen und sauber verlegt sein. Die Kontaktstellen sind
sauber zu halten.

Entladene Batterien sind sofort zur Ladestation zu schaffen und
in Ordnung zu bringen. Bei Nichtgebrauch der Batteric ist es rat-
sam, diese auszubaven und ciner Ladestation zur Wartung zu
ubergeben.

L) Getriebe

Das Getriebedl ist erstmalig nach 100 Betriebsstunden abzulassen
und zu erneuern und dann ausschlieBlich spitestens alle 600 Be-
tricbsstunden auszuwechseln. Jeder Tag ist der Olstand bei stchen-
dem Motor an beiden Olstutzen — siche Beschreibung — zu kon-
trollieren und gegebenenfalls Ol nachzufillen.

Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dafl nur reines Ge-
triebesl ohne Zusatz von Fett verwendet werden darf.

Sollte im laufenden Betrieb das Getriebesl bzw. Getriebegehiuse
anormal warm werden, oder das Olmanometer anormal hohen
oder gar keinen Druck anzeigen, ist sofort nachzupriifen, ob die
Druckélumlaufschmierung funktioniert, da sonst Getriebeschiden
eintreten konnen, Zu diesem Zweck sind der obere vordere Decke]
und die oberen seitlichen Deckel des Getriebes abzunehmen und
bei langsam laufendem Motor zu priifen, ob das ©1 aus den Lager-
stellen des Getriebes austritt. Gegebenenfalls wire hierzu auch der
bewegliche Olverbindungsschlauch hinten unter der Auflenkupp-
lung und Olrohrverschraubung zu 18sen. Besonders ist darauf zu
achten, dafl die Wellenstopfbiichse unter der Olpumpe dicht hilt.
Nach langerer Betriebszeit wird ein Nachstellen der Kupplung
durch die Abnutzung bedingt notwendig sein. Dies geschieht durch
Verdrehen der Druckscheibe auf dem mit Gewinde versehenen
Verschiebemuffen. Dabei ist auf den Wiedereinbau der Sicherung
zu achten.

M) Triebwerk und Allgemeines

Die Achslager der Lokomotive und die Nadelschmiergefifie der
Kuppelstangen sind tiglich auf ihren Olvorrat zu iberprifen.
Entsprechend der Jahreszeit sind dic Schmiernadeln auszutau-
schen.

Dicke Nadeln — warme Jahreszeit

Dinne Nadeln — kalte Jahreszeit

Vor dem Oleinfilllen und Abschmierung sollen simtliche OL?,{H-
guflstellen und Schmiernippel von Staub und Schmutz" gereinigt
werden. Man benutze sebstverstindlich nur saubt.tre Olvorrats-
behilter, die stets verschlossen zu halten sind, damit 's'veder Staub
noch Wasser cindringen kann. Dic Lagerungen simtlicher Hebel,
Gestinge (Bremsgestinge) sind alle 200 Betr1cbss“tunvden an den
Gelenken und Drehpunkten mit einigen Tropfen Ol zu yersehen.
Alle 600 Betriebsstunden sind sdmtliche Schraubenverbindungen
an der Lokomotive zu iiberpriifen und gegebenenfalls nachzu-

ziehen.

In dem Sandkasten darf nur trockener Sand verwendet wcrd.‘cn,
mit feuchtem Sand ist ein einwandfreies Sanden nicht méglich.

V. Kraft- und Schmierstoffe

A) Kraftstoff

Als Kraftstoff wird handelsiiblicher Diesel-Kraftstoff verwendet,

der folgende Bedingungen erfiillen soll:

Auflere Beschaffenheit:

Dichte bei 20° C:

Siedebeginn:

Ubergang 300° C:

Siedeende :

Aschegchalt :

Conradsontest (Verkokung) :
Hartasphalt :
Neutralisationszahl :
Wassergehalt :

Schwefelgehalt :

Beginn der Paraffin-Ausscheidung
im Winter :

Stockpunkt im Winter :
Flammpunkt (geschl. Tiegel):
Cetanzahl

frei von Verunreinjigung

0,800 — 0,900 h
160 —260° C i
60 V ol. %

300°C

héchstens 0,05 9%

héchstens 0,2

0,0 2%

nicht tber 0,20

0,5 oo

nicht iiber 1,5° C

nicht iiber — 5° C

bei — 10 ° C noch flieflen
mind. 55°C

mind. 40
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B) Schmierstoffe

Alle an der Lokomotive vorhandenen Schmierstellen sind rot

markiert.

Als Schmiermittel sollen nur reine sdurefreie Ole und Fette verwen-
det werden. Die Schmiermitte] sollen folgende Bedingungen erfiillen:

Motoren-Ol: Sommer: Ru DIN 6547 (Liitzkendorf)
Viskositdt bei 505 Cw=12°+-1° Bpgler
Winter:  Ru DIN 6547 (Li*zgendorf)

Viskositit bei 50° C ==8° - 1° Engler
Flammpunkt nicht unter 200° C

Getriebe-Ol: Sommer:  Viskositit bei 50° C — héchstens §° Engler

Winter :  Viskositit bei 50° C=-hochstens 5° Engler
Flammpunkt nicht unter 200° C
Stockpunkt mind. — 20° C
Ot fir
Achslager  Sommer:  Viskositit bei 50° C = 8° Engler
Kuppel- Winter :  Viskositiit bei 50 ~ C 6,5° Enaler
stangen) Flammpunkt nicht unter 200° C
Gestiinge

Hochdruckschmierfett:  Sortengruppe 15 S I
Tropfpunkt nizht unter 130°C
Sortengruppe 15 S 111

Tropfpunkt nicht unter 120° C

Wasserpumpenfett :

C) Schmier-und W artungsplan
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1. Allgemeines

Alle Pflege- und Abschmierarbeiten sind nach Arbeitsschlufl an der
noch warmen Maschine vorzunehmen, weil dann das Ol noch leicht
flassig ist. Ebenso sind Tank- und Instandsetzungsarbeiten nach dem
Fahrdienst und nicht vor Fahrbeginn zu erledigen, damit dic Ma-
schine schneller fahcfertig ist. Die dafiir notwendme Pflegezeit von
tiglich einer Stunde mufy dem Lokfithrer gewahrt werden.

Zur Beachtung!

Der Lokfihrer fithre sein Fahrtenbuch so ausfithrlich wie moglich
und vermerke alle Leistungen, Pflegearbeiten (Olwechsel usw. ),
Storungen und sonstige Vorkommnisse, damit bei der nichsten Uker-
wachungsdurchsicht durch unsere Werkmonteure alle Stérungen
beseitigt und alle Fragen geklirt werden kénnen.

titglich

alle 50

alle 100

alle 200

tiglich

alle 50

alle 200

alle 600

Belrichsstunden

L)

&

)
€

Betrichsslunden

©

®

@

)

2. Regelmiifige Pflegearbeiten am Motor

(siche auch Motorbedienungsanweisung)
Pllegearbeiten

Olstand im Motor priifen, Ol nachfiillen.
Kithlwasserpumpe, Ventilator abschmieren.
Ventilschifte schmieren.

Schwinghebel schmieren.

Zylinderkopf-, Brennraumeinsatz und Auspuffkriim-
merschrauben nachziehen.

Olwechsel, etwa 10 1.

Olfilter reinigen.

Luftfilter reinigen.

Kraftstoff-Filter reinigen.

Einspritzpumpen- und Reglervorrat erginzen.
Keilricmen auf Spannung priifen.

Anlasserritzel und Zahnkranz auf der Schwungscheibe
reinigen und slen. _

Lichtmaschine, Kohlebiirsten pritfen.

Anlasser, Kohlebiirsten priifen.

Ventile nachstellen,

Olwanne abschrauben und reinigen.
Kraftstoffgestinge an Gelenken und Drehpunkten
reinigen und &len.

3. Regelmifige Pflegearbeiten an der Lok

Pflegearbeiten
Olstand im Getriche priifen, Ol nachfiillen.
Achslager, Kuppelstangen Ollstand priifen,
Ol machfiillen.
Bei Frost nach Betriebsschlufl Kithlwasser ablassen.
Kithlwasserstand priifen.
Batterien, Siurcdichte priifen,
aazhfillen.
Kupplungs-Betiitigung, Bremswellenlager schmieren.

destilliertes Wasser

Kiihler reinigen, Schlauchverbindungen iiterprifen.
Hebel, Gestiinge, Bremsgestinge, sind Gelenke und
Lagerungen mit Olkanne zu schmieren.
Getriebe-Olwechsel, etwa 351.

Kraftstofftank und Leitungen reinigen.
Kupplungen iiberprifen.

Sidmtliche Schraubenverbindungen nachzichen.
Achslager, Kuppelstangen. Olkannen reinigen,
Achslager, Dochte reinigen.
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VI. Verschiedenes

A) Ausriistung

Jeder Lok wird ein ausreichender Satz Werkzeuge und Zubehsrteile
mitgegeben.

B) Konservierung

34

1.A4llgemeines

Wird die Lok lingere Zeit stillgesetzt, so ist Ol, Wasser, Kraftstoff
aus den Gehiusen und Vorratsbehiltern abzulassen (Kraftstoff-Fil-
ter, Getriebe,- Schmiersl- und Kraftstoffleitungen Motor- und Ge-
triebeschmierslfilter, Einspritzpumpe, Regler), und die gesamte
Lok ist griandlichst zu reinigen. Die Keilriemen sind abzubauen
und kiihl und trocken zu lagern. Die Ablafthihne sind offenzulassen
bzw. herauszuschrauben und auf Durchlissigkeit zu priifen.
Auflenliegende blanke Teile, Gelenke usw. sind einzufetten und die
Lok ist in einem geschiitzten Raum unterzubringen.

2. Schutzmafinabmen fiir ein szeitweiliges Abstellen des Motors unter

3 Monate

Da der Dieselkraftstoff mit der Zeit verharzt und dadurch die Pum-
penkolben und Disen festkleben, darf kein Dieselkraftstoff in
der Einspritzpumpe bleiben. Vor dem Stillsetzen der Lok ist der
Dieselkraftstoff abzulassen und etwas Petroleum aufzufiillen. Da-
mit 148t man den Motor etwa eine Viertel Stunde laufen, wodurch
auch der letzte Rest Dieselkraftstoff ausgewaschen und ein Verkle-
ben der Pumpenkolben und Diisen unmézlich gemacht wird.

Erfahrungsgemif schligt sich beim Abkiihlen des Motors unter den
Zylinderkopfhauben und an den Zylinderlaufbahnen Kondenzwasser
nieder. Es ist deshalb bei Standzeiten von mehr als 14 Tagen erfor-
derlich, auch diese Teile zu konservieren. Nachdem der Motor auf
Handwirme abgekiihlt ist, werden die Zylinderkopfhauben abge-
nommen und alle darunter befindlichen Teile gereinigt und mit
Schutzél eingefettet. Auch die Zylinderkopfhauben sind innen aus-
zuwischen. Dann werden die Glihkerzen herausgeschraubt und der
Motor mit Hilfe der Andrehkurbel soweit durchgedreht, bis die
Kolben im Zylinder 1 und 4 auf UT stehen. Durch die Glithkerzen-
sffnung werden die Zylinderlaufflichen mit einem Zerstiuber mit
Schutzé] bespritht. Dann werden die Kolben 2 und 3 auf UT einge-
stellt und dieselbe Schutzbehandlung durchgefithrt. Zur Sicherheit
gegen Eindringen von Luftfeuchtigkeit werden die Kolbenluftfilter
und der Oleinfillstutzen mit Olpapier abgedeckt.

3. Schutzmafnabmen fiir den Motor,

Um Betriebsunfille zu vermeid
beitschutzbestimmungen zu beachten.
Im Gebict der DDR gilt die Bekanmimachung der Arbeits

mung 352—
babmen vom 31. Januar 1953, Gesetzblait Nr. 68.

Danach darf der Motor nicht mehr gestartet werden. Bei neuem
Einsatz der Lok ist der Motor vor Inbetriebnahme nach Heraus-
schrauben der Glihkerzen 5 bis 6 mal durchzudrehen.

Ein entsprechendes Warnschild aus dem das Datum der .Konser—
vierung ersichtlich sein soll, ist am Bedienungstisch anzubringen.

der linger als 3 Monate abgestelll
wird.

Das Durchspiilen der Einspritzaniage mit Petroleun‘l bietet bei
lingeren Standzeiten keinen ausreichenden Schu.tz. Es ist dar'm'e'L?-
f-orzierlich, alle kraftstoffihrenden Teile mit Spindel- oder Weifiol
durchzuspiilen. Der Arbeitsgang ist folgender:

handene Kraftstoff wird abgelassen.

Der in der Kraftstoffanlage vor !
t, bleiben aber aa den Drucklei-

Die Diisenhalter werden ausgebau
tungen angeschlossen.

Dann wird an der Binfalloffnung des Kraftstoff-Filters Spindel-
oder Weiflo! aufgefillt.

wie beim Ent-
die Diisen ab-
en, Diisenhalter

Dlurch Betiitigung jedes Einspritzpumpenclementes
liften der Eiﬁspritzzxnlgge wird das Schutzol 'i‘xber
gespritzt und damit Fordereinheiten, [-)1:uckle1tu:ng
und Disen cbenfalls konserviert. Hierbel ist Schutzdl am Kraftstoff-
Filter nachzufiillen. Nach Beendigung det Schutzbehandlulng 1r}uf?»
das Schutzol vollstindig abgelassen werden. Damit ist die El"]SPI'ILZ”
anlage fiir 5 bis 6 Monate gegen Verharzen und Korroston ge-
schiitzt. Ein entsprechendes Warnschild aus den} das Datum der
Konservierung ersichtlich sein soll, ist am Bedienungstisch anzu-

bringen.

c)S icherheilsbestimmungesn

en sind die jeweiligen zustandigen Ar-

schutzbestint-

Strafen—und Kleinbabren sowie Anschlufi- und Werk-
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D) Betriebsregeln fiir Batterien

36

Die Batterien werden ungeladen und ungefiillt mit der Lok geliefert.
Das Ansetzen und Laden der Batterie ist zweckmiflig einer Ladestation
zu Uberlassen. Soll es jedoch it eigenen Betrieb vorgenommen werden,
sind folgende Punkte zu beachten :

1.

Unter dem Verschiufistopfen befindliche Pappscheiben entfernen.
Die Batterie ist mit reiner Akkumulatoren-Schwefelsiure, einer
Dichte von 1,28 zu fiillen, bis die Platten reichlich mit Sidure bedeckt
sind.

. Nach der Fillung ist eine 5Sstindige Ruhepause erforderlich, damit

sich die Platten durchtrinken. Der hierdurch gesunkene Siurespiegel
ist mit Sdure genannter Dichte wieder zu heben bzw. auf 15 mm
iiber die Plattenoberkante zu berichtigen, wobei zu beachten ist, daf}
die zwischen den Platten befindlichen Scheider diese um etwa 10 mm
tiberragen. Dieser Siurestand ist als normal anzusehen.

. Akkumulator darf nur an Gleichstrom angeschlossen werden. Beim

Anschlufl ist darauf zu achten, dafl die gleichnamigen Pole von Bat-
terie und Ladeleitung miteinander verbunden werden, d. h, -- mit +
und — mit —.

. Die Ladung hat bei abgeschraubten Verschlufistopfen mit 4 Amp.

zu erfolgen. Nach etwa 25 Stunden wird die Ladung im allgemeinen
beendet sein. Es ist jedoch solange zu laden, bis die Siuredichte
1,28 und die Spannung bei 4 Amp. etwa 15,6 Volt erreicht hat und
beide Werte wihrend 2 Ladestunden nicht mehr gestiegen sind.
Spitere Ladung kann bis 8 Amp. erfolgen.

. Wihrend der Ladung ist die Temperatur der Séure zu iiberwachen.

Betrigt dieselbe mehr als 40° C, so ist die Ladung zu unterbrechen
bis die Temperatur auf etwa 30 ° C gefallen ist.

. Sollte nach beendeter Inbetriebssetzung die Sduredichtung infolge

Verdunstung hoher sein als 1,28, so ist destilliertes Wasser nachzu-
fillen und die Batterie nochmals eine Stunde zu laden, um das
Wasser mit der Sdure zu mischen. Ebenso ist 2 Stunden nach Beendi-
gung der Ladung darauf zu achten, dafl der Flussigkeitsspiegel
15 mm tber der Plattenoderkante steht.

Vor dem Einsetzen in die Lok ist es zweckmiflig eine Entladung
mit 4 Amp. vorzunchmen, bis die Batteriespannung auf 10,5 Volt
gesunken ist. Hierauf ist die Batterie in der beschriebenen Weise
wieder aufzuladen. Nach beendeter Ladung sind die Verschlufistop-
fen wieder aufzuschrauben.

Zur Beachtung!

1. Keine sogenannten Aufbesserungsmittel ver\.vcnden. .
2. Wird dic griindliche Aufladung der Batterie lingers Zeit unterlas-

sen, so ist eine Sulfatation die Folge. Sie macht sich durch Yerhiir-
tung der Platten bemerkbar und wirkt zerstij.rend’ wenn sic nicht
bald bescitigt wird. An folgenden Merkmalen ist die Sulfatation zu
erkennen:

1. Binc erhebliche Minderleistung.

2. Zu Beginn der Ladung erhéhte Zellenspannung.

3. Wihrend der Ladung stirkere Erwirmung der Zellen.

Sic wird beseitigt durch Ladung mit stark herabgesetztem Strom
(0,8 A).

. Kurzschluf} in einer Zelle kann entstehen:

1. Durch Berithren zweier benachbarter Platten, wenn z. B. die tren-
nende TIsolation, insbesondere das Holzbrettchen, schadhaft ge-
worden ist.

2. durchausgeschwemmte Masse, die in der Seite oder am Boden
eine Briicke zwischen den Platten gebildet hat. '

3. Durch metallische Premdkérper, die in die Zellen geraten sind.
Kurzschluf kann dic Platten schnell zerstéren und muf} im Ent-
stehen beseitigt werden. Einen Kurzschlufl erkennt man daran, dafl
die davon betroffenen Zellen gegen Ende der Ladung n der Gasent-
wicklung hinter den anderen zuriickbleiben. She werden sofort warm
und ihre Siuredichtigkeit ist geringer als die der anderen. Zellen
mit Kurzschlufd zeigen, sowohl bei der Lac}ung a.ls auch bei der Ent-
ladung cine geringere Endspannung als die tbrigen.



VII. Sonderausfithrung

A) Allgemeines

Entgegen der Normalausfiihrung mit offenem Fiihrerhaus kann die Lok
auch in Sonderausfuhrung geliefert werden.

Hierbei ist das Fithrerhaus vollstindig geschlossen und mit wirme-
isolierten Aufenwinden und zwei seitlichen Schiebetiiren ausgefiihrt.
Feste Fenster vorn, hinten, in den Seitenwinden sowie in den Schiebe-
tiiren, ermoglichen eine gute Ubersicht. Ferner befindet sich ein drehm
barer Scheinwerfer auf dem Dach des Fithrerhauses.

Auflerdem besteht die Moglichkeit, das Fithrerhaus durch die Aus-
puffgase des Motors iiber ein entsprechendes Réhrensystem zu teheizen.

B) Drebscheinwerfer

Auf dem Dach ist ein um 360 ° drehbarer und um 20 ° neigbarer Schein-
werfer angebracht. Durch einen Anschlag ist et gegen Uberdrehen ge-
sichert. Das Lésen bzw. Feststellen, was in jeder beliebigen Lage erfol-
gen kann, geschicht durch links bzw. Rechtsdrehung des Rohrstiickes.
Ein- und Ausschalten des Drehscheinwerfers erfolgt durch Betitigung
eines Schalters, der sich an der Vorderwand des Fihrerhauses
befindet. Beim Transport der Lok oder bei Uberschreiten des Profils
kann der Scheinwerfer entfernt werden. Die Offnung wird dann mittels
einer Blende geschlossen, die sich in der Ausriistung befinde!
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C. Hauptdaten der Lok, Type Ns 3 d 600 — 760 mm Spur
3e 900— 1000 mm Spur

R 0]
= |
|

00-760.5
| 370t 1475t 7250t a—— 1275 — %1370 ]“ S00- 100050
4 . féOOf_l)'r 600~ 760mm pyr!
' 1850 Fir 500 - 1000mm Spur
Spurweiten . . . . . 4 . . . . . 600-760 mm /900-1000 mm
Dienstgewicht . . . . . .« . . . . 11t
Leergewicht . . . . . . . . . . . 18,8 t
Fahrgeschwindigkeiten . . . . . 4-8-15 km/h
Kleinster Krimmungshalbmesser . . . . 1om
Achsabstand . . . . . . . . . . . 1250 mm
Gesamtlinge tber Puffer . . . . . . 4630 mm
Raddurchmesser . . . . . . . . . . 700 mm

. bis 760 mm Spur 1600 mm
Breite bis 1000 mm Spur 1850 mm
Motor, 4-Zylinder-Viertakt . .o

Motorleistung . . . . . . . . . . 60PS

Drehzahl des Motors . 1500 U /min

3-Stufen-Kupplungsgetriete .

i Geschwin- | Tloken- Anhingelast in t auf gerader Strecke und Steigungen o
digkeit | zugkraft 000, } 59, | 10%4, 1 0%, | 2507, 1 400",
ke | liee | tia00 | titoo | 150 140 | 1025 -
B __2139 B | 1es | 7| RN 757: 50
48| g0 T s0 | 'Ass‘iw;-so ‘lﬁ_fs TR
“_7"0'6"““ 1——"307 | ”774737 32 |_ 16 !

12 : 50

Die Anhingelasten sind fir einen Zugwiderstand von 10 kg/t errechet.
Fir Steigungen bis 1:100 ist auferdem ecin Anfahrwiderstand von
2 kg/t beriicksichtigt.

Abweichungen fir die Ausfithrung vorbehalten.
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D) Schaltplan, Type Ns 3 d und Ns 3 e
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